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PETYCJA / ODWOLANIE

Szanowni Paristwo,

My nizej podpisani, mieszkaricy planowanej ulicy tzw, , Nowoinzynierskiej” w Pruszkowie, piszemy, aby wyrazic
swoje glebokie rozczarowanie zwigzane z nowo powstalym projektem budowy ulicy ,Nowoinzynierskiej”.

Zgadzamy sie, e powstanie tej ulicy jest istotne dla plandéw rozwojowych miasta Pruszkowa. lednoczesnie
uwazamy, ze planowanie i budowa tejie ulicy powinna brac pod uwage dobro rodzin przy niej
zamieszkujgcych Niestety, z wielka przykroscia stwierdzamy, 12 cbecny projekt nie tylko ignaruje opinie nas
ponizej podpisanych, ale takze naraza przysztodc naszych warunkéw mieszkaniowych oraz bezpieczeristwa
naszych rodzin, w szczegolnosci dzieci. Wierzymy, ze whadze miasta Pruszkowa i wiadze powiatu
Pruszkowskiego traktuja przedmiot bezpieczeristwa swoich mieszkancow z najwieksza uwagg i starannoscia,
i tym samym zgodza sie 2 postulowanymi przez nas ponizej punktami.

W tym pismie wyrazamy swoj zdecydowany sprzeciw wobec obecnych plandw budowy ulicy
MNowoinzynierskiej”, ktére nie uwzgledniaja dobra jej mieszkaricéw craz waloréw okolicznych terendw. Tym
samym zglaszamy nizej przedstawione uwagi.

1) W projekcie ulicy ,Nowoinzynierskie]” obecnie planowana jest nawierzchnia z kostki betonowej.
Prosimy o zmiane nawierzchni w projekcie na nawierzchnie bitumiczng wspierajac sie
nastepujacymi argumentami.

Jak mozna przeczytac w Zrédtach [1-2] i co jest przedstawione w zataczniku nr 1, kostka betonowa
nalezy do jednej z najbardziej gtosnych nawierzchni. Wedtug obecnego planu odlegiosd jezdni od
okien naszych budynkéw mieszkalnych to zaledwie okoto 8m. Wraz z brakiem infrastruktury
uspokajajace] ruch, o ktorym bedzie mowa w kolejnym punkcie, naraia to mieszkancow na nadmierny
halas powodowany przez przejezdiajgce pojazdy. Istnieje wiele publikacji mowigcych o negatywnych
skutkach halasu ulicznego, nie tylko na zdrowie i komfort psychiczny mieszkancéw, ale takze na
ckoliczne srodowisko [3-8). Nalegamy, aby zminimalizowac negatywne skutki emisji akustycznej juz na
etapie projektowania ulicy ,Nowoiniynierskiej” poprzez zmiane nawierzchni, na bardziej nowoczesng
np. mase bitumiczna. Jak widaé w publikacjach [9-26], swiatowe trendy w projektowaniu przestrzeni
miejskich dazg do minimalizowania negatywnych skutkow infrastruktury drogowej. Uwazamy, ze
Polska jako kraj rozwiniety, powinna podazac za obecnymi trendami i zaleceniami specjalistew, ktorzy
wiele lat badali ten temat. Ponadto, trzeba zaznaczyc, ze teren Gasina, objety nowym planem
przestrzennym oraz nowym projektem ulicy ,,Nowoinzynierskiej”, jest obszarem o bardzo bogatej
faunie. Jest an zerowiskiem oraz legowiskiem dla duzej ilosci owadow, ptazow, ptakow i dzikich
zwierzat. Pod tym wzgledem, jest to obszar wyjatkowy na mapie Pruszkowa. Zbednie wysoki poziom



2)

3)

emisji akustycznej bedzie miat nieodwracalny wplyw na obecnosc tej fauny, szczegolnie w okolicach
rzeki Utraty.

Brak uwzglednienia infrastruktury uspokajajacej ruch. Prosimy o dodanie do projektu drogi
projektéw progdéw i wysp zwalniajgcych.

Uwazamy za niezbednie, aby ulica ,Nowoinzynierska” byla bezpieczna i zawierata systemy
uspokajania ruchu juz na etapie projektu. Lokalny charakter ulicy ,Nowoinzynierskiej” powinien by¢
wzmocniony wlasnie poprzez zintegrowang infrastrukture uspokajajacg ruch. Jest najlatwiej i
najrozsgdniej, aby zaimplementowac takie systemy jak najwczesdniej. Opracz kwestii bezpieczenstwa,
pemotie to takie zmniejszyc hatas wspomniany w punkcie 1., o czym mozna takie przeczytac w érddle
[27]. Proponujemy 2astosowanie zaréwno delikatnych progéw zwalniajgcych wykonanych z jednolitej
masy bitumicznej, bedacych nierozdzielng czescig nawierzchni, a takze wysp zwalniajgcych.

Wszyscy pragniemy, aby Gasin, w tym przyszia ulica ,Nowoinzynierska”, a takie bezposrednie
otoczenie naszych domaw byly bezpieczne, Niestety Gasin oraz okolice ul. Promyka styng niechlubnie
2z duzej ilosci samochodow, ktorych kierowcy regularnie tamig przepisy drogowe. Jazda z ponad
dwukrotng predkoscia ponad ograniczenia, wyprzedzanie w miejscach niedozwolonych, przejezdzanie
na czerwonym Swietle to dzisiejsza , normalnosc” na ulicy Promyka. Mozna je zakwalifikowac nie tylke
do wykroczen, ale do regularnie popetnianych przestepstw drogowych. Wszyscy pamietamy tragiczny
wypadek z 2019 roku, kiedy 9-letnia dziewczynka zostata §miertelnie potracona na pasach na ulicy
Promyka (28, 29]. Zaledwie 3 miesigce poiniej, doszto do kolejnego potracenia kobiety na ul,
Promyka, na wysckasci ul. Inzynierskiej [30]. Sa to tylko dwa przyktady z wielu zdarzen drogowych na
Gasinie. Smutne jest to, ze wielu zdarzeniom mozna bylo zapobiec, gdyby éwczesne wladze miasta i
powiatu nie ignorowaly prash swoich mieszkancow. Jak widac w zataczniku nr 2, problem
bezpieczefistwa zostat poruszany we wczesniejszych petycjach z 2014 roku. My nizej podpisani
sprzeciwiamy sie cichemu przyzwoleniu na lamanie przepiséw drogowych, w tym na regularnie
odbywajgce sie rajdy na Gasinie [31, 32]. Rajdy opisane w artykufach [31, 32] s3 wcigi problemem w
naszej dzielnicy. Mozna im przeciwdzialac poprzez madre i przemyslane projektowanie nowo
powstajacych drég lokalnych.

Gteboko pragniemy, aby przerwano niechlubne ignorowanie problemdw bezpieczeristwa. Niestety,
nowy projekt ul. ,Nowoinzynierskiej”, zatwierdzony przez starostwo powiatowe, udowadnia, ze
kwestie bezpieczenstwa sg wcigz tematemn drugorzednym, Nowo projektowana ul. ,Nowoinzynierska”
znajduje sie w bezposrednim sasiedztwie zespotu szkdt nr 1. Juz teraz jest jednym z gléwnych traktéw
pieszych i rowerowych dla uczniow uczeszczajgoych do tej szkoly, a takze do szkoly podstawowej nr
10 znajdujgcej sie po przeciwnej stronie ul, Promyka, Warto dodac, ze zespdt szkol nr 1 jest miejscem
treningow i meczow pilkarskich, przede wszystkim dla najmtodszych. lestesSmy przekonani, ie
2decydowana wiekszos¢ mieszkaricow Gasina zgodzi sig, 2e nie jest nam potrzebna kolejna
niebezpieczna ulica z planowang w przysztosci przeprawa samochodowg przez rzeke Utrate da ul.
Poznatiskiej. Niekonieczne jest narazanie naszych mieszkancow i dzieci na bezmysinosé piratow
drogowych. Co natomiast jest pozadane, to bezpieczny trakt rowerowo-pieszy ze spokojnym ruchem
ulicznym, ktérego obecnie brakuje. Niestety, bezpieczenstwo nie zostalo uwzglednione w
wystarczajgcym stopniu w obecnym projekcie ulicy ,,Nowoinzynierskiej”, ani w planie
zagospodarowania przestrzennego Gasina mieszkalnego.

Zaprojektowanie drogi w linii krzywej, wbrew istniejgcej juz infrastrukturze

Chcielismy rowniez wspomniec o znacznie mnigj istotnej kwestii niz opisane wyzej bezpieczeristwo i
narazenie na wysoki poziom hatasu ulicznego, ale weig dla nas waznej. Nowopowstaly plan
zagospodarowania przestrzennego, a takze projekt ulicy ,Nowoinzynierskiej”, z niejasnego powodu
prowadzi jezdnie w linii krzywej, skrecajge najpierw w lewo w strone naszych zabudowan, aby
nastepnie znaczaco odbi¢ w prawao przy ulicy Elektrycznej. Rzekomo wynika to z popelnionego przez
geodetow bledu lub inaczej wykonanych pomiardw. W rezultacie, uwazamy, ze projektowana ulica
zbliza sie niepotrzebnie blisko naszych budynkéw mieszkalnych, pomniejszajac naszg przestrzen
tyciowg. Co wiecej, tworzy to konflikt z istniejaca juz infrastrukturg w postaci nowo wybudowanych
ogrodzen naszych posesji, przylaczy gazowych oraz elektroenergetycznych. Wezesniejsze propozycje



planéw wskazywaly na budowe ulicy w linii prostej, do czego dostosowalismy pofozenie naszych
ogrodzen, a dysponenci medidw PGE Dystrybucja i PSGaz umiejscowienie licznikéw energii
elektrycznej i gazomierzy. Prosimy, aby w obecnych planach i projektach przywrécono jej prosty
charakter i wyeliminowano niepotrzebny tuk w samym srodku ulicy (gléwnie na wysokosci dziatek
89/11, 89/10, 89/9 oraz 89/8). Wplywa on negatywnie na walory estetyczne ulicy. Tym samym
prasimy, aby linia jezdni zostala umieszczona w dalszej, a zarazem regularnej, adleglosci od naszych
zabudowarn.

Jestesmy przekonani, ze nasze zdanie powinno zostaé uwzglednione w planowaniu przestrzennym i budowie
ulicy, na ktérej zamieszkujemy. Niestety, dotychczasowo przeprowadzane konsultacje nie byly komunikowane
ponizej podpisanym mieszkaricom, pomimo osiedlenia sie pierwszych sposrod nas juz niemal 2 lata temu,
Czujemy sie celowo zignorowani w temacie budowy ulicy ,,Nowainzynierskiej” oraz planowania przestrzennego
dzielnicy Gasin. Myélimy, ze ograniczanie publikacji istotnych wiadomoéci, plandw i informacji do niezbednego
minimum formalnego, przy wykorzystaniu trudnych do znalezienia ocbwieszczer na stronach internetowych
jest niewystarczajacym srodkiem przekazu. Uwazamy, ze tak wielce dla nas istotne plany i informacje, w tym
informacje o kensultacjach spotecznych, powinny zostac¢ zakomunikowane w jeden z nastepujacych sposabow:

poprzez zawiadomienie listowne;

poprzez wywieszenia informacji/obwieszczenia w widocznym miejscu, w bezposrednim sasiedztwie
nowo projektowanej ulicy;

poprzez wiadomos¢ elektroniczng na skrzynke mailowa lub skrzynke podawcza portalu EPUAP;
poprzez kurende lub podobne pismo obiegowe;

lub inng forme powiadomienia bezposredniego.

W naszym odczuciu obecne dziatania wiadz miasta Pruszkowa w powyzszym temacie s3 wbrew oczekiwanym,
dobrym normom spotecznym.

Prosimy o pozytywne rozpatrzenie naszych proésh.
Z wyrazami szacunku,



Zatgczniki

Zatgcznik 1

Klasyfikacja glosnosci nawierzchni wedtug lerzego Ejsmanta i Wiadystawa Gardziejczyka (1,2]
Taty ¥ Klasyhkacg grosncio nawerzohn wedtu) Jeezegs Esmonta Wiadystaws Gadbecsyka (M)

i Warlosd poziomu diwieku jdB (A§
Klasa / symbol

Rodzage warstw soerainych
LY CPXJ {BOF

Kkl it = pojedyncze warstwy porowate o uziarnieniu kruszywa
<730 <935 = 10 mm (np. PAB)
NC ’ ' * podwojne warstwy porowate
» nawrerzchnie poroelastyczne
* SMA i betony asfaitowe o uziarnieniu < 10 mm
Nawierzchnie (np. SMAS, SMASB, ACS. AC8)
o zredukowanej hatasliwoici 73.0-75.9 93.5-96.4 = bardzo cienkie warstwy bitumiczne (dywaniki
& = g 5 bitumiczne) o uziarnieniu kruszywa < 10 mm (np. BBTMB)
ZH

* pojedyncze warstwy porowate o uziamieniu kruszywa
> 10 mm (np. PA1T)

* SMA o uziarnieniu kruszywa 10-16 mm (np. SMA 11)

2 ’ = bardzo tienkie warstwy bitumiczne o unarnieniu
Nawierzchnie wy icz u

o normalnej hatasiwoici

> 10 mm
76.0-788 96.5-994 = betony asfaltowe o uzarnieniu kruszywa 10-16 mm
- {np. AC11)
* betony cementowe o optymalnym teksturowaniu
2 akustycznego punktu widzenia
= powierzchniowe utrwalenia
Nawierzchnie = uszorstnione nawierzchnie typu SMA
o podwyiszonej haladliwoici 79.0-819 99.5-102.4 « SMA i betony asfaltowe o uziarnieniu = 16 mm
* klasyczne betony cementowe
PH * betonowa kostka brukowa przy optymalnych ukladach
polaczen
o nad:::::r:irzli\g;iwam > hostka kamienna
} =820 2102.5

* betonowa kostka brukowa bez optymalizacy polaczen

NNH * betony cemenlowe poprzecznie rowkowane
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Zatacznik nr 2
Petycja z 2014 roku.
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My, nize) podpisani zwracamy sig 2 prosba o budowe sygnalizacy swietine) n
skrzyzowaniach ulic: Promyka 1 Robotnicze) oraz Promyka 1 Przejazdowe
Decyzje o napisaniu tej petycji podjelismy po kolejnych wypadkach, jakie miafy

miejsce na skrzyzowaniach tych ulic.

Jestesmy zdania, ze poprawic bezpieczenstwo i przepustowosc na tych drogach

mozna tylko poprzez budowe sygnalizacji swietlnej.

Dzigki wprowadzeniu postulowanych zmian uda sig z pewnoscig poprawic
bezpieczenstwo dojscia do szkoly dzieci oraz zapobiec kolejnym wypadkom
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