Plan Zré6wnowazonego Rozwoju
Publicznego Transportu Zbiorowego
dla Gminy Miasta Pruszkowa

na lata 2021-2027

Gdynia — Pruszkow, czerwiec — listopad 2021 1.

public
transport

marcin gromadzki

~[EWGH 89558




t public
p transport

PLAN
ZROWNOWAZONEGO ROZWOJU
PUBLICZNEGO TRANSPORTU
ZBIOROWEGO
DLA GMINY MIASTA PRUSZKOWA
NA LATA 2021-2027

Gdynia — Pruszkdw, czerwiec — listopad 2021 r.




bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

Spis tresci

1. Cele planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy

1T RS s T o US4 (0 1 PP 4
1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego W PruszKOWie.........ccuuvrieeinnnnieennnnnneennnns 7
1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego dla miasta Pruszkowa ..........cccccooveeeee. 8
1.3. DefiNiCie i OKIESIENIA .uvvrreiiiiiiieiiirie e e e e e e e s 10
2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego.........ccceveveveviiirniiennseneennenn, 16
2.1. Strategia mobilnosci w Unii EUropejski€j i W POISCE ....vuuuiieerrereeerrrriiiie e e e e eeeesnnnnnnns 16

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego w wojewddztwie mazowieckim

| W MIESCIE PIUSZKOW ....ceeierreeeesessesssisnnneeesesssssssssnnnnnseesasssssssnnnnnnneessssessnnnns 30
2.3. ZagospodarOWanie PrZeStrZENNE ......cicuuiieueirieinisereere s s es e e s s e s e e e s s e s ensennns 42
2.4. Czynniki demograficzne i MOtOrYZacja ....cuuuvveruiiiiriiiriiiie et er e s aa e e e 49
2.5. CZynniKi SPOIECZNE. ... .cei i 55
2.6. CZyNNiKi GOSPOUAICZE ...euuivuierier it st s eteete s s e e s s s e s s e s s e s e s s e rn s easennaennns 60
2.7. Ochrona $rodowiska NAtUrAINEgO ........euvvuriiiirireeeerrrrriire e e s e e e errsrs e e e e eerrennnaanns 63
2.8. Dostep do infrastruktury tranSpOrtOWE].......civvuiiiiiiiiiii i er e 67
2.9, ZIOIA FUCKU .v.vvveviectee sttt te sttt e et bsse st e et be et e e st ese st ebe s st essstebesnsreneas 71
2.10. Plany zréwnowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla.......... 77
3. Ocena i prognoza potrzeb przeWOZOWYCH ......cuuiiiiiiiiiiiiirie e e e ea 83
3.1. Wielko$E popytu W roKU DaZOWYM......uuuuuiiiieiiieeeeireniiiee e e e s eeeesssnnnn e e s s e eeesnnnnnannes 83
G IV = doTa] g0 7.2= 1 oTo] o) V4 (U EN PP UPRPR 86

4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie przewozow o charakterze
(074 v=Tor4 o Lo XY ol I o1V o] {ov.4 1 =) 1SN 89
4.1. Charakterystyka istni€jaCe] SIECH ...cuuiiruiiriiiiiiiii s ea s 89
4.2. Charakterystyka planOWane] SIECi.....cuuiiuuriiuiiiriiiiiiiiiie et s s s e e e e enaes 97
4.3. Linie, na ktérych planowane jest wykorzystanie pojazdéw elektrycznych ................ 99
5. Finansowanie ustug przeWozoWYCH........c.viiuiiiiiiiiii e e 103

5.1. Zrodta i formy finansowania ustug, odptatno$¢ ustug oraz refundacja uprawnien

do przejazdow ulgowych i bezptatnyCh.......uueiiiiiiiiieieecc e 103

5.2. Zrédta i formy finanNSOWENIa INWESTYCHi .v..ververresrerresresreesessessessessessessessessessessessens 106

6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju SrodkOw transSportu ..........eeeeveeiiieeeeeeeeeeennnnnnns 110
6.1. Podziat Zadan PrzEWOZOWYCH ........cevvviviiiiiiie e e e e e e e e e e e eeraaas 110
6.2. Prefer€NCiE PASAZEIOW ..vvvuruieeeieeeeeirrrriieeeeeeseeersssnaseeeseseerssssnnnaeeseeesssssssnnnnns 112

6.3. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajgce z potrzeb
0SOb NIEPENOSPrAWNYCN ... .cieeeie e 117



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

7. Organizacja rynkU PrZE€WOZOW ........c.eveereereessssssssssseresssssssssssssssssesssssssssssssssssseesens 120
7.1. Podmioty rynku i zasady jJ€gO OrganiZacji.......ccuuurrrrrrnnirrrrmnnnieeererns s eeennsseeeennns 120
7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorOWego.........ccuvuvrirernnnirernnnneeeeennns 125

8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach o charakterze uzytecznosci

918 0] {74 0 = PP 128
9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow .......cccoeeeeeeiieiiiiiiiiiicccccceeeeeee e 132
10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiOrOWEgO.........cuuuuirirrrrnirieirie e eerneeeeees 136

11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej publicznego transportu zbiorowego... 141

12. Planowana oferta przewozdéw uzytecznosci publicznej w miescie Pruszkdw i gminach

OSCIENNYCN . ———— 144
13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu (Projekt) ....eeevvvvveeeeeeieeeeieeeeeeeeeeeeeeeenn. 154
R3] 0 L = | =) T 155
SPIS FYSUNKOW ... s s s s s s s s s e e e s s s s e s e s e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e nnnnnnnnas 157



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

1. Cele planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu
zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa

Pruszkdw wchodzi w sktad aglomeracji warszawskiej. Wedtug stanu na dzien 31 grudnia
2020 r., miasto zajmowato 64. miejsce pod wzgledem liczby ludnosci w kraju i 5. w wojewddz-
twie mazowieckim. Pod wzgledem powierzchni Pruszkéw byt natomiast dopiero 316., co ozna-
cza — na tle innych miast o podobnej wielkosci — ponadprzecietng gestos$¢ zaludnienia. Z pot-
nocnego wschodu na potudniowy zachdd Pruszkdw przecinajg linie kolejowe: nr 1 (z Warszawy
Centralnej do Katowic) — bez perondw na stacji Pruszkow i nr 447/448 (z Warszawy Srédmie-
$cia do Grodziska Mazowieckiego) — z bardzo intensywnym ruchem regionalnym i aglomera-
cyjnym. Wschodnig cze$¢ miasta przecina za$ linia WKD, z az trzema przystankami w jego
granicach: Pruszkow WKD, Tworki i Malichy. Bardzo blisko granic miasta jest tez stacja WKD
w Komorowie.

Skupiska najintensywniejszej zabudowy wielorodzinnej — w centrum miasta oraz w osie-
dlach: Staszica (cz. Ai cz. B ) i Przy Patacu, zlokalizowane sg pomiedzy liniami kolejowymi,
w strefie akceptowalnego w mniejszych miastach dojscia pieszego. Z tej przyczyny w Pruszko-
wie dos¢ dtugo nie funkcjonowata komunikacja miejska.

Pierwsze pofgczenie, w postaci linii 214 uruchomionej przez MZK Warszawa, faczacej
osiedle Nowa Wie$ ze Zbikowem, uruchomiono dopiero w styczniu 1981 r. Linie te w 1984 r.
wydtuzono z jednej strony do Ozarowa Mazowieckiego, a z drugiej do miejscowosci Kanie, przy
czym od 1985 r. funkcjonowata pod numerem 714.

W latach 1992-2007 pruszkowskie os. Staszica z centrum Warszawy tgczyta tez linia firmy
RAPID-BUS (od 2001 r. — L.WNUK). Kres tej linii przyniosto uruchomienie do Pruszkowa linii
S2 SKM w 2006 r., w 2011 r. zastgpionej linig S1. Od 2007 r. nocne potgczenie Pruszkowa
z Warszawg zapewnia linia N85.

W 1994 r. zakonczyta funkcjonowanie linia 714. Przez kolejne blisko trzy lata nie byto
w Pruszkowie tez linii wewnatrzmiejskich — pierwsze trzy samorzad Pruszkowa uruchomit w [i-
stopadzie 1997 r.

W kolejnych latach liczba linii zmieniata sie (réwnolegle funkcjonowaty tez linie komer-
cyjne o trasach zawierajgcych sie w granicach miasta).

Dopiero w ostatnim czasie nadrobiono zalegtosci — nastepowat sukcesywny wzrost liczby
pofaczen i intensywnosci ich obstugi. Od 1 lipca 2020 r. — w ramach kolejnej wieloletniej
umowy z operatorem — sieC pruszkowskiej komunikacji miejskiej zaczeta by¢ obstugiwana 15

autobusami, kursujgcymi na 9 liniach. Dla posiadaczy Pruszkowskiej Karty Mieszkanca i Prusz-
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kowskiej Karty Duzej Rodziny, komunikacja miejska stata sie bezptatna. Dla pozostatych pasa-

zerow przewidziano mozliwos¢ nabywania biletéw jednorazowych — waznych przez 90 minut —

lub miesiecznych, w atrakcyjnych cenach.
Obecny kontrakt z operatorem trwa od 1 lipca 2020 r. do 30 czerwca 2024 r. i obejmuje

ok. 4,3 min wozokilometréw, z mozliwoscig rozszerzenia zamdwienia podstawowego o 50%.

Umowa wymaga eksploatacji 3 pojazddw standardowych o dtugosci 11,5-12,5 m i 12 pojazdéw

midi — o dtugosci 8,2-9,2 m. Wszystkie autobusy nie mogg by¢ wyprodukowane wczesniej niz

w 2020 r. i muszg spetnia¢ norme czystosci spalin Euro 6. Wymagane jest takze dysponowanie

minimum dwoma autobusami rezerwowymi, wyprodukowanymi nie pézniej niz w 2015 r.

Kontrakt realizuje konsorcjum PKS w Gostyninie sp. z 0.0. i PKS w Grodzisku Mazowiec-
kim sp. z 0.0, ktére zdecydowato sie na zakup autobuséw marek MAZ (standardowe — klasy
pojemnosciowej maxi) i ZAZ (midi). W 2022 r. flote pojazdow uzupetnig dwa elektrobusy So-
laris Urbino 8,9LE, ktdre obstuzg dodatkowg, nowa linie.

Celem gtdwnym planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

w Pruszkowie i gminach sasiadujgcych, z ktdérymi Miasto Pruszkéw podpisato porozumienia

W sprawie powierzenia organizacji publicznego transportu zbiorowego, jest zapewnienie funk-

cjonowania transportu zbiorowego wedtug zasad zréwnowazonego rozwoju, czego gtownym

przejawem w miastach jest udziat publicznego transportu zbiorowego w przewozach na pozio-

mie 25-50%.

Cele uzupetniajgce planu transportowego sg nastepujace:

1. Zapewnienie zasad dostepnosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, w tym dla
0sob niepetnosprawnych, wymaganych i okreslonych w dyrektywach Unii Europejskiej
i przepisach krajowych oraz w tzw. dobrych praktykach.

2. Funkcjonowanie publicznego transportu zbiorowego jako realnej alternatywy dla realizacji
podrézy samochodami osobowymi — poprzez zapewnienie wysokiej jakosci ustug i uprzy-
wilejowanie pojazddw transportu zbiorowego w ruchu drogowym.

3. Integracja publicznego transportu zbiorowego, obejmujgca transport miejski i transport
regionalny — przede wszystkim w zakresie taryfowo-biletowym, koordynacji rozktadow
jazdy, informacji o ustugach — oraz budowa weztéw integracyjnych.

4. Zmniejszenie negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko — poprzez rozbudowe
floty pojazddw zeroemisyjnych, sukcesywng wymiane wyeksploatowanego taboru autobu-
sowego oraz utrzymanie zatozonego udziatu publicznego transportu zbiorowego w prze-
wozach miejskich.

Gtownym zadaniem planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego

(planu transportowego) jest zaplanowanie przewozéw o charakterze uzytecznosci publicznej,
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realizowanych na obszarze Miasta Pruszkowa i gmin sgsiednich (z ktérymi Miasto Pruszkéw —
jako organizator transportu — podpisato porozumienia w zakresie lokalnego transportu zbioro-
wego), zgodnie z zasadami zréwnowazonego rozwoju, ktére wynikajg z istotnego znaczenia
mobilnosci dla rozwoju spoteczno-gospodarczego i negatywnych nastepstw niekontrolowanego
rozwoju motoryzacji indywidualne;j.

Duze znaczenie w ksztattowaniu jakosci zycia mieszkancéw ma transport, ktory stanowi
w miastach i aglomeracjach zrddto zanieczyszczen i hatasu. Zmierzajgc w kierunku poprawy
jakosci zycia, nalezy dazy¢ do wprowadzenia zmian w strukturze podrozy miejskich, ktére —
w Pruszkowie — zdominowane sg przez samochody osobowe. Efektem tych zmian powinien
by¢ wzrost udziatu publicznego transportu zbiorowego oraz przejazdéw rowerami i innymi
Srodkami indywidualnego przemieszczania sie. Wzrost udziatu pojazddw zeroemisyjnych oraz
niskoemisyjnych napedzanych gazem ziemnym w administracji i w obstudze miasta takze moze
wiec wzmocnic efekt poprawy jakosci zycia.

Wzrost $wiadomosci istoty problemoéw transportowych, w tym zwigzanych z emisjg za-
nieczyszczen i hatasu, przyczynit sie do zmiany postrzegania pojazdéw spalinowych. Za sprawg
ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, ktdrej zatozenia wpisujg sie w Swiatowe
trendy, wprowadzono regulacje majgce stymulowac rozwoj transportu nisko- i zeroemisyjnego
w polskich miastach. Na mocy zapiséw przywotanej ustawy, samorzady staty sie jednymi
z gtownych uczestnikdw procesu popularyzacji zastosowania paliw alternatywnych do zaspo-
kajania codziennych potrzeb transportowych ich mieszkafncéw.

W ramach przyjetej w niniejszym planie zasady zréwnowaZzonego rozwoju, podstawowe
znaczenie ma dazenie do racjonalnego zakresu ustug $wiadczonych przez transport zbiorowy
na obszarze Pruszkowa i gmin osciennych.

Racjonalno$¢ te determinuja:

» dostosowanie ilosci i jakosci ustug Swiadczonych przez transport zbiorowy do preferencii
i oczekiwan pasazeréw, w tym w zakresie dostepnosci dla 0sob z niepetnosprawnoscia;

» zapewnienie wysokiej jakosci i dostepnosci ustug transportu zbiorowego, tworzacych re-
alng alternatywe dla podrdézy wtasnym samochodem osobowym;

» koordynacja planu rozwoju transportu lokalnego z planami rozwoju transportu w regionie
i w kraju;

» redukcja negatywnego oddziatywania transportu na Srodowisko.

Cele szczegdtowe niniejszego planu transportowego obejmuja:
» zidentyfikowanie potrzeb przewozowych;
» zaplanowanie sieci komunikacyjnej, na ktdrej bedg realizowane przewozy o charakterze

uzytecznosci publicznej;
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» przedstawienie propozycji priorytetyzacji oraz harmonogramu wdrazania elementéw stra-
tegii elektromobilnosci;

= okreslenie zasad finansowania ustug przewozowych;

= okreslenie preferencji dotyczacych wyboru rodzaju $rodkéw transportu;

»  rozwoj zrwnowazonego systemu transportowego;

» ustalenie zasad organizacji rynku przewozéw;

= okreslenie standardéw ustug przewozowych uzytecznosci publicznej;

= okreslenie standardéw infrastruktury przystankowej;

» organizacje systemu informacji dla pasazerow;

= okreslenie linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane jest wykorzystanie pojazddw
elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym oraz terminu rozpoczecia ich
uzytkowania.

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta
Pruszkowa na lata 2021-2027 dotyczy wytgcznie ustug przewozowych, ktérych organizatorem
jest Gmina Miasto Pruszkdw. Potgczenia organizowane przez inne jednostki samorzadu teryto-
rialnego, takie jak np. obstugujgca m.in. Pruszkéw linia nocna N85 — organizowana przez Za-
rzad Transportu Miejskiego w ramach sieci Warszawskiego Transportu Publicznego — sg przed-
miotem plandw transportowych innych jednostek (o ile, ze wzgledu na kryterium demogra-

ficzne, sg one zobligowane do sporzadzenia planéw).

1.1. Wizja publicznego transportu zbiorowego w Pruszkowie

Wizja publicznego transportu zbiorowego w Pruszkowie i w gminach osciennych objetych
obstugg organizatora, zaktada funkcjonowanie oraz rozwdj nowoczesnego i proekologicznego
transportu zbiorowego, spetniajgcego oczekiwania pasazerédw — w sposob tworzacy z tego
transportu realng alternatywe dla podrozy realizowanych wtasnym samochodem osobowym,
dostepnego takze dla 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej.

Realizacja zatozen planu transportowego polega na zapewnieniu optymalnego podziatu
zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i indywidualny (ruch samocho-
dowy, rowerowy i pieszy), w zaleznosci od charakterystyk zagospodarowania przestrzennego
danego obszaru miasta. Gtdwnym celem planu jest osiggniecie takiej sprawnosci funkcjono-
wania transportu, przy rosngcej motoryzacji, aby poprzez wzmochnienie roli publicznego trans-
portu zbiorowego co najmniej powstrzymaé, a najlepiej odwrdci¢ zjawisko przenoszenia sie
pasazerow z publicznego transportu zbiorowego do indywidualnego. Aby ten cel byt mozliwy
do osiggniecia, oferta publicznego transportu zbiorowego musi by¢ konkurencyjna w stosunku

do transportu indywidualnego, a wiec charakteryzowac sie wysokg jakoscig, a w strefach
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z ograniczonym indywidualnym ruchem samochodowym, publiczny transport zbiorowy musi
przejac jego role.

System transportowy powinien by¢ wewnetrznie zréwnowazony, a to oznacza symbioze
miedzy ruchem samochodowym, transportem publicznym, ruchem pieszym i rowerowym. Roz-
wdj infrastruktury drogowej nie moze odbywac sie kosztem ograniczania rozwoju infrastruk-
tury dla publicznego transportu zbiorowego, ruchu pieszego, czy rowerowego, a mieszkancy
powinni mie¢ mozliwo$¢ wyboru $rodka transportu. Oprécz mozliwosci poruszania sie po mie-
$cie samochodem mieszkancy powinni mie¢ dobre warunki do podrézowania transportem pu-
blicznym, rowerem, czy pieszo. Osiggniecie celéow zaktadanych przez plan transportowy wy-
maga réwnoczesnego zastosowania srodkéw planistycznych, prawnych, organizacyjnych i fi-

nansowych.

1.2. Metodologia tworzenia planu transportowego dla miasta Pruszkowa

Przyjeta struktura planu transportowego jest zgodna z art. 12. ust. 1. ustawy
Z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2021 r. poz. 1371)
oraz z rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegoto-
wego zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U.
2011 nr 117 poz. 684).

Geograficznie w zakres planu wchodzi obszar gmin miejskich Pruszkdw i Piastéw oraz
gminy wiejskiej Michatowice — potozonych w powiecie pruszkowskim (najmniejszym powiecie
ziemskim w wojewddztwie mazowieckim i zarazem najgesciej zaludnionym takim powiecie
w Polsce), a takze gminy miejsko-wiejskiej Ozaréw Mazowiecki, potozonej w powiecie war-
szawskim zachodnim.

Przedmiotowo zakres planu transportowego obejmuje:

metodologie tworzenia planu;

= uwarunkowania rozwoju sieci publicznego transportu zbiorowego;

» obszar, na ktérym jest planowane wykonywanie przewozéw w publicznym transporcie zbio-
rowym;

» ocene i prognozy potrzeb przewozowych — z uwzglednieniem lokalizacji obiektow uzytecz-
nosci publicznej, gestosci zaludnienia oraz zapewnienia dostepu do transportu zbiorowego
osobom z niepetnosprawnoscig oraz osobom o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

= preferencje dotyczace wyboru rodzaju Srodkow transportu;

» planowang oferte przewozowg oraz pozadany standard ustug przewozowych, uwzglednia-

jacy poziom jakosciowy i wymagania ochrony srodowiska naturalnego oraz dostepnosc¢ po-

droznych do infrastruktury przystankowej;

» zasady organizacji rynku przewozéw;
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organizacje systemu informacji dla pasazera;
zrédha i formy finansowania ustug przewozowych;
planowane kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego oraz zasady planowania
oferty przewozowej, w tym planowang oferte przewozowg publicznego transportu zbioro-
wego — wraz z uzasadnieniem proponowanych rozwigzan.

W przygotowaniu planu transportowego uwzgledniono:
Rozporzadzenie (WE) nr 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdzier-
nika 2007 r., dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajace rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69 i (EWG) nr 1107/70
(Dz. U. UE. L. 07.315.1 z dnia 3.12.2007 r.), zmienione Rozporzadzeniem Parlamentu Eu-
ropejskiego i Rady (UE) 2016/2338 z dnia 14 grudnia 2016 r. (Dz. Urz. UE, |. 354/22 z dnia
23.12.2016 r.);
Zielong Ksiege ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”, przedstawiong przez ko-
misje Wspolnot Europejskich, KOM (2007) 551;
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz mobilnosci w miescie (2008/2217(INI)) — (Dz. U. UE. C. 2010.184E.43);
Rezolucje Parlamentu Europejskiego z dnia 23 kwietnia 2009 r. w sprawie planu dziatania
na rzecz inteligentnych systemoéw transportowych (2008/2216 (INI)) — (Dz. U. UE. C.
2010.184E.50);
ustawe z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym (Dz. U. z 2021 r.
poz. 1371);
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w sprawie szczegdtowego
zakresu planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego (Dz. U. 2011
nr 117 poz. 684);
ustawe z dnia 6 wrzesnia 2001 r. o transporcie drogowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 2140
oraz z 2020 r. poz. 875, 1087);
ustawe z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych (Dz. U.
z 2021 r. poz. 110);
ustawe z dnia 15 listopada 1984 r. Prawo przewozowe (Dz. U. z 2020 r. poz. 8)

oraz:

~Koncepcje przestrzennego zagospodarowania kraju 2030” (M.P. 2012 poz. 252);

»Plan zrdwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w zakresie sieci komu-
nikacyjnej w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w trans-
porcie kolejowym” (Dz. U. z 2020 r. poz. 2328);

dokumenty strategiczne kraju, wojewddztwa i Pruszkowa;


http://www.europarl.europa.eu/oeil/popups/ficheprocedure.do?lang=en&reference=2008/2217%28INI%29
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studia uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego oraz miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego dla gmin objetych planem;

sytuacje spoteczno-gospodarczg;

wptyw transportu na Srodowisko;

potrzeby zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego, w szczegdlnosci
potrzeby osdb niepetnosprawnych i 0séb o ograniczonej zdolnosci ruchowej;

potrzeby wynikajgce z kierunku polityki paistwa, w zakresie linii komunikacyjnych w mie-
dzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach pasazerskich;

rentownos¢ linii komunikacyjnych.

W planie wykorzystano nastepujgce zrodta danych i informacji:

dane eksploatacyjne i ekonomiczne dotyczace sieci komunikacji miejskiej w Pruszkowie
i w gminach osciennych;

dane statystyczne Gtéwnego Urzedu Statystycznego charakteryzujgce sytuacje demogra-
ficzng, gospodarczg i spoteczng Pruszkowa i gmin osciennych;

dane z urzedéw miast i gmin, urzedéw pracy, oSrodkdw pomocy spotecznej, policji i innych
instytucji;

publikacje Izby Gospodarczej Komunikacji Miejskiej;

publikacje gospodarcze (branzowe);

ksigzki i podreczniki poswiecone tematyce publicznego transportu zbiorowego i polityce
transportowej;

serwisy internetowe.

W planie przywotano niektdre z wymienionych dokumentéw zrédtowych, wskazujac

na zgodnos¢ planu transportowego z ich ustaleniami.

W niniejszym dokumencie przytoczona charakterystyka opisuje sytuacje spoteczno-go-

spodarczg Pruszkowa sprzed epidemii wywotanej koronawirusem SARS-CoV-2. Skutki rozprze-

strzeniania sie koronawirusa i podejmowane w zwigzku z tym dziatania zaradcze, beda

miaty istotny wplyw na gospodarke. W czasie sporzadzania dokumentu nie mozna byto jednak

jednoznacznie oceni¢ ostatecznego wptywu epidemii na sytuacje spoteczno-gospodarcza.

1.3. Definicje i okreslenia

Uzywane w opracowaniu wyrazenia zostaty zdefiniowane w ustawie o publicznym trans-

porcie zbiorowym (oraz uzupetnione w oparciu o inne akty prawne) i oznaczaja:

autobus zeroemisyjny — autobus w rozumieniu art. 2 pkt 41 Prawa o ruchu drogowym,
wykorzystujacy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych
w nim ogniwach paliwowych lub wytgcznie silnika, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emi-

sji gazow cieplarnianych lub innych substancji objetych systemem zarzadzania emisjami
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gazoéw cieplarnianych, o ktérym mowa w ustawie z dnia 17 lipca 2009 r. o systemie zarza-
dzania emisjami gazéw cieplarnianych i innych substancji oraz trolejbus w rozumieniu
art. 2 pkt 83 ustawy Prawo o ruchu drogowym;

= B&R (Bike&Ride) — parkingi dla rowerdw zlokalizowane przy gtéwnych weztach i przy-
stankach publicznego transportu zbiorowego, umozliwiajgce bezpieczne pozostawienie ro-
weru dla kontynuowania podrdzy transportem zbiorowym;

= CNG (od ang. compressed natural gas) — sprezony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1
pkt 7 ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci
paliw;

» infrastruktura fadowania — infrastruktura tadowania drogowego publicznego transportu
zbiorowego — punkty tadowania baterii lub tankowania wodoru wraz z niezbedng dla ich
funkcjonowania infrastrukturg towarzyszaca, przeznaczone do fadowania lub tankowania,
w szczegdlnosci autobusow zeroemisyjnych, wykorzystywanych w transporcie publicznym;

= KM - ,Koleje Mazowieckie — KM" sp. z 0.0., ul. Lubelska 26, 03-802 Warszawa;

» komunikacja miejska — sie¢ wszystkich linii komunikacyjnych o charakterze uzytecznosci
publicznej zorganizowanych przez Miasto na obszarze jego wiasciwosci — Miasta i gmin,
ktore z Miastem zawarly porozumienia miedzygminne;

= komunikacja regionalna — niezdefiniowane w prawodawstwie przewozy pasazerskie
w publicznym transporcie zbiorowym, wykonywane na liniach zwyktych i przyspieszonych
w granicach jednego wojewddztwa lub wojewddztw sasiednich, i niebedgce komunikacjg
miejska; komunikacjg regionalng moga by¢ gminne, powiatowe, powiatowo-gminne, wo-
jewodzkie lub miedzywojewddzkie przewozy pasazerskie;

» K&R (Kiss&Ride) — parkingi dla samochoddw osobowych zlokalizowane przy gtdwnych
weztach publicznego transportu zbiorowego (stacjach i przystankach kolejowych oraz me-
tra, dworcach autobusowych, przystankach weztowych komunikacji miejskiej i regionalnej,
portach lotniczych), pozwalajace na pozostawienie pasazera pojazdu indywidualnego
w celu kontynuowania przez niego podrozy transportem zbiorowym;

» linia komunikacyjna — potgczenie komunikacyjne na sieci drég publicznych, albo liniach
kolejowych, innych szynowych, linowych, linowo-terenowych, albo akwenach morskich lub
wodach $rdédladowych — wraz z oznaczonymi miejscami do wsiadania i wysiadania pasaze-
row na liniach komunikacyjnych, po ktérych odbywa sie publiczny transport zbiorowy;

*» LNG (od ang. liquefied natural gas) — skroplony gaz ziemny w rozumieniu art. 2 ust. 1 pkt
7a ustawy z dnia 25 sierpnia 2006 r. o systemie monitorowania i kontrolowania jakosci

paliw;
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» ladowanie — pobor energii przez pojazd: elektryczny, hybrydowy, zeroemisyjny albo nie-
bedacy pojazdem elektrycznym pojazd silnikowy, motorower, rower lub wozek rowerowy,
w rozumieniu ustawy Prawo o ruchu drogowym — na potrzeby wiasne tego pojazdu;

*= Miasto — Gmina Miasto Pruszkow;

» organizator — organizator publicznego transportu zbiorowego, wtasciwa jednostka samo-
rzadu terytorialnego albo minister wtasciwy do spraw transportu, zapewniajgcy funkcjono-
wanie publicznego transportu zbiorowego na danym obszarze;

= operator — operator publicznego transportu zbiorowego, samorzadowy zaktad budzetowy
oraz przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w zakresie prze-
wozu oséb, ktéry zawart z organizatorem publicznego transportu zbiorowego umowe
o Swiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu zbiorowego na linii komunikacyjnej
okreslonej w umowie;

= paliwa alternatywne — paliwa lub energia wykorzystywane do napedus silnikéw pojazdow
samochodowych lub jednostek ptywajacych stanowigce substytut dla paliw pochodzacych
z ropy naftowej lub otrzymywanych w procesach jej przetwdrstwa, w szczegdlnosci energia
elektryczna, woddr, biopaliwa ciekte, paliwa syntetyczne i parafinowe, sprezony gaz ziemny
(CNG), w tym pochodzacy z biometanu, skroplony gaz ziemny (LNG), w tym pochodzacy
z biometanu lub gaz ptynny (LPG);

= plan zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego — zwany
w opracowaniu tez ,planem” lub ,planem transportowym” — dokument, o ktérym mowa
w rozdziale 2 (art. 9-14) ustawy o publicznym transporcie zbiorowym oraz w rozporzadze-
niu ministra infrastruktury w sprawie szczegdtowego zakresu planu rozwoju publicznego
transportu zbiorowego;

= podmiot wewnetrzny — odrebna prawnie jednostka, powotana do $wiadczenia zadan
wiasnych jednostki samorzadu lokalnego, podlegajgca kontroli wtasciwego organu lokal-
nego, a w przypadku grupy organdw przynajmniej jednego wiasciwego organu lokalnego,
analogicznej do kontroli, jakg sprawujg one nad wiasnymi stuzbami;

= pojazd elektryczny — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, wykorzystujacy do napedu wytgcznie energie elektryczng akumulowang przez
podtgczenie do zewnetrznego zrddta zasilania, w opracowaniu nazywany takze autobusem
elektrycznym;

» pojazd hybrydowy — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa o ruchu
drogowym, o napedzie spalinowo-elektrycznym, w ktérym energia elektryczna jest akumu-

lowana przez podtgczenie do zewnetrznego zrédta zasilania;
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pojazd napedzany wodorem — pojazd samochodowy w rozumieniu art. 2 pkt 33 Prawa
o ruchu drogowym, wykorzystujgcy do napedu energie elektryczng wytworzong z wodoru
w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych, w opracowaniu w odniesieniu do auto-
busu nazywany takze autobusem elektrycznym z wodorowymi ogniwami paliwowymi lub
autobusem elektrycznym zasilanym z ogniw paliwowych;

przewoznik — przedsiebiorca uprawniony do prowadzenia dziatalnosci gospodarczej w za-
kresie przewozu osob na podstawie zezwolenia na wykonywanie regularnych przewozéw
0s6b w krajowym transporcie drogowym lub potwierdzenia zgtoszenia przewozu, a w trans-
porcie kolejowym — na podstawie decyzji o przyznaniu otwartego dostepu (do wykonywa-
nia regularnego przewozu oséb w transporcie kolejowym);

przewoz o charakterze uzytecznosci publicznej — powszechnie dostepna ustuga
w zakresie publicznego transportu zbiorowego wykonywana przez operatora publicznego
transportu zbiorowego w celu biezacego i nieprzerwanego zaspokajania potrzeb przewo-
zowych spotecznosci na danym obszarze;

publiczny transport zbiorowy — powszechnie dostepny regularny przew6z oséb wyko-
nywany w okreslonych odstepach czasu i po okreslonej linii komunikacyjnej, liniach komu-
nikacyjnych lub sieci komunikacyjnej;

punkt fadowania — urzadzenie umozliwiajgce fadowanie pojedynczego pojazdu elektrycz-
nego, pojazdu hybrydowego i autobusu zeroemisyjnego oraz miejsce, w ktérym wymienia
sie lub taduje akumulator stuzacy do napedu tego pojazdu; punkt tadowania moze by¢
matej mocy (do 22 kW, z wylgczeniem urzadzen do mocy 3,7 kW zainstalowanych
np. w budynkach mieszkalnych) lub duzej mocy (wiekszej niz 22 kW);

punkt tankowania gazu ziemnego — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania po-
jazdéw samochodowych w gaz ziemny, w tym pochodzacy z biometanu; w celu napedu
silnikdw tych pojazdow, wyrdznia sie punkty tankowania gazu ziemnego CNG lub LNG;
punkt tankowania wodoru — zespdt urzadzen stuzacych do zaopatrywania pojazdow
samochodowych w woddr;

P&R (Park&Ride) — parkingi przeznaczone dla 0sdb korzystajgcych z publicznego trans-
portu zbiorowego, pozwalajgce na pozostawienie samochodu osobowego (lub innego po-
jazdu indywidualnego) i kontynuowanie podrézy transportem zbiorowym; parkingi takie
lokalizowane sg przy stacjach i przystankach kolejowych oraz metra, petlach komunikacji
miejskiej, przystankach weztowych obstugiwanych komunikacjg zbiorowa; korzystajacy po
zrealizowaniu celu podréozy powraca komunikacjg zbiorowa na taki parking, kontynuujac

powr6t pojazdem indywidualnym;
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» rekompensata — srodki pieniezne lub inne korzysci majatkowe przyznane operatorowi
publicznego transportu zbiorowego w zwigzku ze $wiadczeniem ustug w zakresie publicz-
nego transportu zbiorowego;

» SKM - Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0., Aleje Jerozolimskie 125/127, 02-017 Warszawa;

» sie¢ komunikacyjna — ukifad linii komunikacyjnych obejmujgcych obszar dziatania orga-
nizatora publicznego transportu zbiorowego lub cze$¢ tego obszaru;

= stacja tadowania — urzadzenie budowlane obejmujgce punkt fadowania o normalnej
mocy lub punkt tadowania o duzej mocy, zwigzane z obiektem budowlanym, lub wyposa-
zone w oprogramowanie umozliwiajgce Swiadczenie ustug tadowania, wraz ze stanowi-
skiem postojowym oraz instalacjg prowadzacg od punktu tadowania do przytacza elektroe-
nergetycznego;

» stacja tankowania gazu ziemnego — zespdt urzadzen, w tym punkt tankowania spre-
zonego gazu ziemnego (CNG lub LNG), przytaczonych do sieci dystrybucyjnej gazowej lub
terminalu przeznaczonego do sprowadzania, wyfadunku i regazyfikacji skroplonego gazu
ziemnego wraz z instalacjami pomocniczymi i zbiornikami magazynowymi wykorzystywa-
nymi w procesie regazyfikacji;

» ustawa o ptz — ustawa z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(tekst jednolity Dz. U. z 2021 r. poz. 1371);

= ustawa o elektromobilnosci — ustawa z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci
i paliwach alternatywnych (Dz. U. z 2021 r. poz. 110);

= TEN-T (Trans-European Transport Network) — transeuropejska sie¢ transportowa
obejmujgca najwazniejsze korytarze tgczgce wszystkie panstwa Unii Europejskiej, obejmu-
jace sie€ drogowa, kolejowa, wodng i lotniczg, objeta programem pomocowym wspoma-
gajagcym zréwnowazony rozwoj sieci przy zachowaniu wymogow ochrony Srodowiska, jej
interoperacyjnos¢ oraz spdjnosc réznych systemow transportu;

= umowa wykonawcza — umowa o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego — umowa miedzy organizatorem publicznego transportu zbiorowego, a opera-
torem publicznego transportu zbiorowego, ktéra przyznaje temu operatorowi prawo i zo-
bowigzuje go do wykonywania okreslonych ustug zwigzanych z wykonywaniem przewozu
o charakterze uzytecznosci publicznej;

= UTO - urzadzenie transportu osobistego — jest to urzadzenie konstrukcyjnie przeznaczone
do poruszania sie wytacznie przez kierujgcego znajdujgcego sie na tym urzadzeniu, o sze-
rokosci nieprzekraczajgcej w ruchu 0,9 m, dtugosci nieprzekraczajacej 1,25 m, masie wta-

snej nieprzekraczajgcej 20 kg;
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=  WKD - Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0., ul. Batorego 23, 05-825 Grodzisk Mazo-
wiecki;

=  WTP - Warszawski Transport Publiczny — marka handlowa oferty przewozowej organizo-
wanej przez ZTM w Warszawie;

= Wydziatl Strategii i Rozwoju — Wydziat Strategii i Rozwoju w Pruszkowie, ul. Kraszew-
skiego 14/16, 05-800 Pruszkéw, wykonujgcy czynnosci organizatora publicznego trans-
portu zbiorowego na obszarze wiasciwosci Miasta;

= ZTM w Warszawie — Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie, ul. Zelazna 61, 00-848
Warszawa — jednostka organizacyjna samorzadu Warszawy, powotana w celu organizowa-
nia, zarzadzania i nadzorowania lokalnego transportu zbiorowego na terenie aglomeracji
warszawskiej, organizator Warszawskiego Transportu Publicznego;

= zintegrowany system taryfowo-biletowy — rozwigzanie polegajgce na funkcjonowa-
niu wspolnej taryfy i biletu, uprawniajgcego do korzystania z réznych Srodkéw transportu
na obszarze wiasciwosci organizatora publicznego transportu zbiorowego;

» zintegrowany wezel przesiadkowy — miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane Srodka
transportu wyposazone w niezbedng dla obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlno-
$ci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy in-
formacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng
lub siecig komunikacyjna;

* zrownowazony rozwaj publicznego transportu zbiorowego — proces rozwoju trans-
portu uwzgledniajgcy oczekiwania spoteczne dotyczace zapewnienia powszechnej dostep-
nosci do ustug publicznego transportu zbiorowego, zmierzajacy do wykorzystywania réz-
nych $rodkéw transportu, a takze promujgcy przyjazne dla Srodowiska i wyposazone w no-
woczesne rozwigzania techniczne Srodki transportu.

W dokumencie przyjeto pisownie nazw jednostek samorzadu terytorialnego, typu: ,mia-
sto Pruszkdw”, ,gmina Michatowice” czy ,powiat pruszkowski”, zgodnie z ogdlnymi zasadami
gramatyki, czyli z matej litery, uzywajac wielkiej litery tylko w sytuacji, gdy nazwy te uzyto
W znaczeniu nazw wiasnych, np. stron umowy. Wyjatek od tej zasady stanowi pisane z duzej
litery ,Miasto”, zdefiniowane w powyzszym stowniczku jako skrét od petnej nazwy: ,Gmina

Miasto Pruszkow”.
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2. Determinanty rozwoju publicznego transportu zbiorowego

2.1. Strategia mobilnosci w Unii Europejskiej i w Polsce

Mobilno$¢ uznaje sie za wazny czynnik sprzyjajacy wzrostowi gospodarczemu i spadkowi
bezrobocia, majgcy ogromny wplyw na zrownowazony rozwdj Unii Europejskiej. Wzrost mo-
bilnosci, bedacy efektem upowszechnienia motoryzacji indywidualnej, skutkuje szeregiem ne-
gatywnych zjawisk, w tym przede wszystkim zanieczyszczeniem $rodowiska i wyczerpywaniem
przepustowosci drog, co w rezultacie prowadzi do czestego wystepowania kongestii. Wskutek
tego podejmuje sie dziatania majgce na celu uatrakcyjnienie alternatywnych w stosunku do sa-
mochodu osobowego sposobdw przemieszczania sie, w tym przede wszystkim korzystania
z transportu zbiorowego.

Rozwdj zréwnowazonej mobilnosci ma przyczyniac sie do zwiekszenia dostepnosci ob-
szarOw miejskich, zapewnienia warunkéw jej rozwoju poprzez wzrost bezpieczenstwa, zwiek-
szenie efektywnosci transportu oraz zmniejszenie szkodliwego wptywu na srodowisko.

Publiczny transport zbiorowy powinien by¢ fatwo dostepny dla wszystkich, bez wzgledu
na ich sprawnosc¢ fizyczng, wiek, sprawowang opieke (dzieci, osoby w podesztym wieku), czy
tez inne cechy. Zasada rownego dostepu jest fundamentem tworzenia w Unii Europejskiej
nowych funkcji publicznych.

W Unii Europejskiej uwaza sie, ze podstawowe problemy ekologiczne zwigzane sg z nad-
miernym wykorzystaniem produktow z ropy naftowej jako paliwa, co powoduje wzmozong
emisje CO,, zanieczyszczenie powietrza i nadmierny hatas. Transport jest jednym z trudniej-
szych sektordw, jesli chodzi o kontrole emisji CO,. Pomimo postepu technicznego, wzrost na-
tezenia ruchu i sposdb jazdy w obszarach zurbanizowanych (ciggte ruszanie i zatrzymywanie
sie), stanowig coraz wieksze zrodto emisji CO; i tlenkdw azotu. Dzieki unijnym rozwigzaniom
prawnym, obnizajgcym limity emisji szkodliwych substancji dla nowych pojazdéw, na prze-
strzeni ostatnich 15 lat (tj. od momentu przyjecia pierwszej normy EURO), zdotano ograniczy¢
emisje tlenku azotu i czastek statych o 30-40%. Warto doda¢, ze nastgpito to pomimo wzrostu
natezenia ruchul. Szczegdlnie istotne jest ograniczenie emisji zanieczyszczen w rejonach
ochrony zasobdw przyrody oraz na obszarach, w ktorych wystepujg przekroczenia stezen do-
puszczalnych. Unia Europejska stale wspiera wszelkie formy rozwoju elektromobilnosci
(zwtaszcza w zakresie transportu szynowego) w celu ograniczenia emisji zanieczyszczen na ob-

szarach miejskich.

L Zielona Ksiega: ,,W kierunku nowej kultury mobilnosci w miescie”. Komisja Wspolnot Europejskich,
Bruksela, 25.9.2007 r., KOM (2007) 551.
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Opracowana przez Komisje Europejskg w 2011 r. ,Biata Ksiega™?, przedstawia kierunki
europejskiej polityki transportowej, priorytety i sposoby ich osiggniecia na najblizsze lata
(do 2030 r.). W dokumencie tym przedstawiono wizje konkurencyjnego i zréwnowazonego
systemu transportu w ramach polityki wspolnotowej, przy jednoczesnym osiggnieciu celu ob-
nizenia emisji CO, 0 60% — co wigzac sie bedzie z koniecznoscig czestszego wykorzystywania
autobusdw i autokaréw oraz transportu kolejowego, w przewozach pasazerow.

W transporcie zbiorowym popierane jest wykorzystywanie Inteligentnych Systemoéw
Transportowych (ITS), zapewniajgcych lepsze zarzadzanie flotg pojazdéw i dodatkowe ustugi
dla pasazeréw. Zastosowanie systemu ITS pozwala na wzrost przepustowosci ciggéw drogo-
wych o 20-30%, a ma to niezwykle istotne znaczenie, poniewaz zazwyczaj mozliwosci rozbu-
dowy drdg, w szczegdlnosci na obszarach miejskich, sg bardzo ograniczone. Aktywne zarza-
dzanie infrastrukturg transportu moze mie¢ réwniez pozytywny wptyw na bezpieczefnstwo i Sro-
dowisko naturalne. ITS mogtby znalez¢ zastosowanie przede wszystkim w zarzadzaniu spraw-
nymi powigzaniami pomiedzy poszczegdlnymi sieciami komunikacyjnymi, tgczacymi strefy
miejskie z podmiejskimi.

Aktualne zatozenia perspektywy finansowej Unii Europejskiej dla horyzontu finansowego
2014-2020 r., m.in. w ramach Strategii Europa 2020 (Strategia na rzecz inteligentnego i zréw-
nowazonego rozwoju sprzyjajacego wigczeniu spotecznemu), zaktadajg promowanie techno-
logii ICT (teleinformatyki), zaawansowanych rozwigzan materiatowych, bio- i nanotechnologii
oraz zaawansowanych systemdéw produkgji i przetwarzania, bezpiecznego, czystego i ekolo-
gicznego procesu wytwarzania energii, a dla transportu zbiorowego — inteligentnych, ekolo-
gicznych i zintegrowanych systemdw transportowych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r., ustanawiajgce wspdlne przepisy dla funduszy europejskich na okres per-
spektywy finansowej 2021-2027, okre$la dla funduszy EFRR, EFS+, Funduszu Spdjnosci oraz
EFMRA nastepujace cele polityki:

1) bardziej konkurencyjna i inteligentna Europa dzieki wspieraniu innowacyjnej i inteligentnej
transformacji gospodarczej oraz regionalnej tgcznosci cyfrowej;
2) bardziej przyjazna dla srodowiska, niskoemisyjna i przechodzaca w kierunku gospodarki

zeroemisyjnej oraz odporna Europa dzieki promowaniu czystej i sprawiedliwej transforma-

2 Biata Ksiega: ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Komisja Europejska, 28.3.2011, KOM
(2011) 144.
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3)
4)

5)

Cji energetycznej, zielonych i niebieskich inwestycji, gospodarki o obiegu zamknietym, ta-
godzenia zmian klimatu i przystosowania sie do nich, zapobiegania ryzyku i zarzadzania
ryzykiem oraz zrownowazonej mobilnosci miejskiej;

lepiej potgczona Europa dzieki zwiekszeniu mobilnosci;

Europa o silniejszym wymiarze spotecznym, bardziej sprzyjajgca wigczeniu spotecznemu
i wdrazajgca europejski filar praw socjalnych;

Europa blizsza obywatelom dzieki wspieraniu zrownowazonego i zintegrowanego rozwoju
wszystkich rodzajéw terytoridw i inicjatyw lokalnych.

W ramach celu polityki nr 2 rozporzadzenie wymienia w zakresach interwencji m.in. od-

noszace sie do transportu zbiorowego (w nawiasach podano wspotczynniki do obliczania

wsparcia na cele zwigzane ze zmianami klimatu i zwigzane ze Srodowiskiem):

077 — Dziatania majgce na celu poprawe jakoSci powietrza i ograniczenie hatasu
(40%/100%);
081 — Infrastruktura czystego transportu miejskiego — umozliwiajgca eksploatacje taboru
bezemisyjnego (100%/100%);
082 — Tabor czystego taboru miejskiego — bezemisyjny (100%/40%);
083 — Infrastruktura rowerowa (100%/100%);
084 — Cyfryzacja transportu miejskiego (0%/0%);
085 — Cyfryzacja transportu, gdy ma czeSciowo na celu redukcje gazéw cieplarnianych:
transport miejski (40%, 0%);
086 — Infrastruktura paliw alternatywnych (100%, 40%).

W ramach celu polityki nr 3 wymienia sie:
dziatania zwigzane z budowg, rozbudowg i przebudowa linii kolejowych oraz drdg i auto-
strad w ramach sieci bazowej i kompleksowej TEN-T oraz innych linii i drég krajowych,
regionalnych i lokalnych;
inwestycje w tabor kolejowy, w szczegdlnosci bezemisyjny, transport multimodalny, porty
morskie w sieci TEN-T i inne, $rddlgdowe drogi wodne i porty w sieci TEN-T i inne;
cyfryzacje transportu kolejowego, drogowego i innego.

Fundusze beda dazy¢ do wzmocnienia spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej

Europy, w szczegolnosci realizujgc cele pn. ,Inwestycje na rzecz zatrudnienia i wzrostu” oraz

~Europejska wspdtpraca terytorialna” (Interreg).

Zasadami horyzontalnymi sg: poszanowanie praw podstawowych, przestrzeganie Karty

praw podstawowych UE, wdrazanie i stosowanie Konwencji ONZ o prawach os6b niepetno-

sprawnych, zapewnienie réwnosci mezczyzn i kobiet, zapobieganie dyskryminacji ze wzgledu

na pteé, rase lub pochodzenie etniczne, religie lub $wiatopoglad, niepetnosprawnosé, wiek lub

18



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

orientacje seksualng podczas przygotowywania, wdrazania, monitorowania, sprawozdawczosci
i ewaluacji programéw.

Przydzielanie pomocy ze $rodkéw europejskich przekazywane bedzie w ramach zawartej
umowy partnerstwa. W umowie partnerstwa wskazane bedg cele posrednie dla lat 2024 i 2029.

Wspieranie rozwoju terytorialnego odbywac sie bedzie w podobny sposdb, jak w okresie
finansowania 2014-2020, tj. poprzez zintegrowane inwestycje terytorialne, rozwoj lokalny kie-
rowany przez spotecznos¢ oraz inne narzedzia wspierajgce przygotowane przez panstwo czton-
kowskie, na podstawie opracowanych strategii terytorialnych i rozwoju lokalnego.

Z kolei Fundusz Sprawiedliwej Transformacji bedzie wspierat realizacje celu szczegdto-
wego, jakim jest umozliwienie regionom i ludnosci tagodzenia, wptywajacych na spoteczen-
stwo, zatrudnienie gospodarke i Srodowisko, skutkdw transformacji w kierunku osiggniecia
celéow Unii na 2030 r. w dziedzinie energii i klimatu oraz w kierunku neutralnej dla klimatu
gospodarki Unii do 2050 r. w oparciu o porozumienie paryskie.

Wsparcie z Funduszu Sprawiedliwej Transformacji moga otrzymac przedsiewziecia inwe-
stycyjne wymienione w przywotanym wyzej rozporzadzeniu, w tym z zakresu inteligentnej
i zrownowazonej mobilnosci lokalnej, w szczegdlnosci dekarbonizacji lokalnego sektora trans-
portu i jego infrastruktury. Wsparcie mogg takze otrzymac inne przedsiewziecia, lecz pod wa-
runkiem objecia ich terytorialnym planem sprawiedliwej transformacji i gdy — przede wszystkim
— przyczyniajg sie one do transformacji w kierunku neutralnej dla klimatu gospodarki Unii
do 2050 r. oraz do realizacji powigzanych celdw Srodowiskowych. Polska moze by¢ najwiek-
szym beneficjentem Funduszu Sprawiedliwej Transformacji pod warunkiem opracowania tery-
torialnych plandw sprawiedliwej transformacji. Szanse na wsparcie z Funduszu majg woje-
woddztwa: Slaskie, dolnoslaskie, wielkopolskie. Polska zabiega réwniez o to, aby z pomocy mo-
gty korzystac takze wojewddztwa: lubelskie, tddzkie i matopolskie.

Umowa Partnerstwa na nowy horyzont finansowania 2021-2027 jest obecnie w fazie
negocjacji pomiedzy Polskg a Komisjg Europejska. Srodki wynegocjowane przez polski rzad
w ramach unijnego budzetu na lata 2021-2027 pomogg wzmocni¢ polska gospodarke
oraz szybciej wyjs¢ z kryzysu wywotanego przez COVID-10.

~Projekt umowy partnerstwa dla realizacji polityki spojnosci 2021-2027 w Polsce™, w ra-
mach celu nr 2 polityki spdjnosci przewiduje osiem obszaréw, w tym — transport niskoemisyjny
i mobilno$¢ miejska.

Wsparciem objete majg byc¢:
= systemy metra i transportu szynowego;

3 https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/umowa-partnerstwa, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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» systemy nisko- i zeroemisyjnego transportu kotowego (energia elektryczna, wodor, hy-
brydy, LNG, CNG);

= cyfryzacja transportu miejskiego oraz dziatania towarzyszace poprawiajgce m.in. przeptyw
i bezpieczenstwo pasazerdw (np. miejskie i podmiejskie wezty przesiadkowe, systemy ITS);

» rozwodj infrastruktury dla ruchu niezmotoryzowanego (w tym strefy wolne od ruchu, drogi
i pasy rowerowe, infrastruktura rowerowa);

» integracja systeméw transportowych i nowe sposoby przemieszczania sie (systemy bile-
towe, systemy wspdtdzielenia, rozwdj innowacyjnych Srodkdw transportu);

» rozbudowa infrastruktury do fadowania i tankowania pojazdéw zeroemisyjnych i niskoemi-
syjnych, rozwoj systemdéw autonomicznych w transporcie miejskim;

= przygotowywanie dokumentdw strategicznych;

» podnoszenie $wiadomosci mieszkancow.

Dla osiggniecia jak najlepszego efektu prowadzonej interwencji, zgodnie z projektem
Umowy Partnerstwa, preferowane bedg osrodki miejskie, w ktdrych stosowane bedzie zinte-
growane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem systemu transportowego poprzez
tworzenie i realizacje plandw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej (SUMP). Takie podejscie
do probleméw obszaréw funkcjonalnych oSrodkéw miejskich pozwala na strategiczne ujecie
mobilnosci w powigzaniu z innymi politykami miejskimi, czemu stuzy¢ beda instrumenty tery-
torialne typu ZIT (Zintegrowane Inwestycje Terytorialne).

Oczekiwanym rezultatem realizacji celu nr 2 polityki spdjnosci bedzie poprawa dostep-
nosci transportowej realizowana komunikacjg zbiorowa, wzrost liczby taboru nisko i zeroemi-
syjnego w strukturze przewoznikéw publicznego transportu zbiorowego oraz wzrost przewo-
z6w komunikacja zbiorowa.

Przewiduje sie, ze programy krajowe bedg realizowane w podobnym zakresie jak w obec-
nej perspektywie finansowej. Najwiekszg alokacje $rodkdéw w perspektywie 2021-2027
otrzyma Program Operacyjny Infrastruktura i Srodowisko (POIS).

Jak podkresSlono w projekcie Umowy Partnerstwa, pomimo znacznych inwestycji w mo-
bilnos¢ miejska, niemal potowa mieszkancoéw obszarédw zurbanizowanych nadal nie ma bezpo-
$redniego dostepu do publicznego transportu zbiorowego. Szybki rozwoj miast i obszardw je
otaczajgcych oraz chaotyczna urbanizacja doprowadzity do wzrostu — ruchu w miastach, kon-
gestii, zanieczyszczenia powietrza. Dlatego w obszarze transportu wspierane bedg dziatania na
rzecz zbiorowej i indywidualnej mobilnosci o niskiej lub zerowej emisyjnosci, infrastruktura dla
ruchu niezmotoryzowanego oraz fadowania pojazdéw publicznego transportu zbiorowego, in-
tegracja transportu zbiorowego, wdrazanie nowych sposobdéw przemieszczania sie i podnosze-

nie $wiadomosci ludnosci.
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Jednym z podstawowych probleméw funkcjonowania miast i aglomeracji, jest niewy-
dolna infrastruktura transportowa, przyczyniajgca sie do wydiluzenia czasu przejazdu
oraz zwiekszajgca liczbe wypadkdw. Obecny standard przewozu oséb znacznie odbiega od wy-
stepujgcego w Europie Zachodniej, przez co zwieksza sie zattoczenie miast i obszaréw pod-
miejskich oraz wzrasta emisja CO,. W zwigzku z tym, duzym wyzwaniem jest zapewnienie
efektywnego systemu publicznego transportu zbiorowego na tych obszarach. Bez efektywnych
systemow transportu zbiorowego oraz ich integracji, coraz mniej opfacalny stanie sie dojazd
z miejscowosci podmiejskich, co w konsekwencji wptynie na konkurencyjno$¢ miast. Podobnie
trudne bedzie spetnienie wymogow jakosci powietrza i zmniejszenia energochtonnosci trans-
portu. Sytuacje pogarsza obecnie promowanie samochodu osobowego jako bezpiecznego
Srodka transportu w sytuacji wystepowania zagrozenia epidemiologicznego.

~Dtugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci™ wy-
znacza dziewie¢ celdw strategicznych, ktdrych osiggniecie pozwoli zrealizowac sformutowang
w dokumencie wizje rozwoju kraju, ukierunkowang na stworzenie konkurencyjnej i innowacyj-
nej gospodarki do 2030 r.

W obszarze réwnowazenia potencjatu rozwojowego regionéw Polski (dyfuzji) w kierunku
interwencji, transport okresSlono jako cel nr 9 — ,Zwiekszenie dostepnosci terytorialnej po-
przez utworzenie zrdwnowazonego, spdjnego i przyjaznego uzytkownikom systemu transpor-
towego”.

W ramach tego celu kierunkami interwencji dotyczgcymi mobilnosci i transportu zbioro-
wego w miastach, w zakresie udroznienia obszaréw miejskich i metropolitalnych, sa:

* budowa obwodnic duzych miejscowosci, przebudowa pod katem bezpieczenstwa ruchu
i wdrozenie programu uspokojenia ruchu na drogach przechodzacych przez miasta i mate
miejscowosci;

» wprowadzenie zaawansowanych technik zarzadzania i sterowania ruchem w duzych mia-
stach;

» konieczno$¢ rezerwacji w odpowiednich dokumentach planistycznych terenéw na obsza-
rach zurbanizowanych na potrzeby zwigzane z rozwojem systemu transportowego;

» podjecie dziatann na rzecz uptynnienia ruchu transportu miejskiego, zapewnienie dogod-
nych przesiadek, lepsza koordynacja Srodkéw transportu zbiorowego, integracja systemow
taryfowych, podniesienie jakosci oferty publicznego transportu zbiorowego.

* Dlugookresowa Strategia Rozwoju Kraju Polska 2030. Trzecia Fala Nowoczesnosci przyjete przez Rade
Ministrow w dniu 5 lutego 2013 r., M.P. z 2013 r. poz. 121.
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Dokument uznaje, ze powyzsze dziatania winny by¢ skoordynowane, w szczegdlnosci
z wykorzystaniem inteligentnych systeméw transportowych.

~Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.)"
jest aktualizacjg Strategii Rozwoju Kraju do 2020 r. i stanowi narzedzie do zarzadzania gtow-
nymi procesami rozwojowymi w Polsce, fgczac wymiar strategiczny i operacyjny. Dokument
ten okresla niezbedne dziatania i instrumenty wdrazania. Celem gtéwnym Strategii jest two-
rzenie warunkow dla wzrostu dochoddw mieszkancdw Polski — przy jednoczesnym wzroscie
spdjnosci w wymiarze spotecznym, ekonomicznym, srodowiskowym i terytorialnym.

Celem szczegdtowym nr III jest ,Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorialnie zrownowa-
zony”. W ramach tego celu wymieniono trzy cele polityki regionalnej, a wsrdd nich ,Zréwno-
wazony rozwdj kraju wykorzystujacy indywidualne potencjaty poszczegolnych terytoridw”, ktd-
rego realizacja powinna spowodowac zwiekszenie dostepnosci transportowej i poprawe mobil-
nosci mieszkancow.

W ramach kierunkéw interwencji wymieniono , Aktywne gospodarczo i przyjazne miesz-
kancom miasta”; kierunek ten odwotuje sie do dokumentu ,Krajowa Polityka Miejska 2023".

WS$rdd dziatan zmierzajacych do poprawy warunkdw rozwojowych miast wymieniono re-
alizacje:

» niskoemisyjnych strategii miejskich i zwigzanych z poprawa jakosci powietrza;

» strategii zrdwnowazonej mobilnosci miejskiej — w powigzaniu z dziataniami dotyczacymi
kompleksowych programéw rozbudowy infrastruktury systeméw publicznego transportu
zbiorowego.

W$rdd dziatan zmierzajgcych do petniejszego wykorzystania potencjatu najwiekszych
polskich aglomeracji wymieniono:
= wprowadzenie preferencji i zachet przyczyniajgcych sie do zmian dotychczasowych zacho-

wan mobilnych obywateli na rzecz uzytkowania transportu zbiorowego, jako podstawo-
wego $rodka komunikacji w obszarach miejskich i ich strefach podmiejskich;

» tworzenie warunkoéw do rozwoju elektromobilnosci m.in. poprzez utatwienia w lokalizowa-
niu stacji do fadowania pojazdéw elektrycznych, zakup elektrycznych autobusdéw oraz
wspieranie miast w rozwoju niskoemisyjnego transportu zbiorowego;

= wprowadzanie uregulowan prawnych i organizacyjnych przyczyniajacych sie do wzrostu
uzytkowania pojazdow elektrycznych;

> Strategia na rzecz odpowiedzialnego rozwoju do roku 2020 (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta
przez Rade Ministrow w dniu 24.02.2017 r., M. P. z 2017 r. poz. 260.
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= wspieranie miast w wymianie taboru transportu miejskiego na ekologiczny i niskoemisyjny
(np. autobusy elektryczne we wszystkich miastach wojewddzkich).
Jednym z obszaréw szczegétowo oméwionych w przywotanym dokumencie, wptywaja-
cym na osiggniecie celdw Strategii, jest transport. Jako kierunek interwencji w tym obszarze
dokument wymienia ,,Zmiany w indywidualnej i zbiorowej mobilnosci” — nakierowane na pod-
niesienie efektywnosci i atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego, stanowigce zachete
dla mieszkancdw do zmiany $rodka transportu z indywidualnego na zbiorowy.
Wsrdd dziatan w ramach tego obszaru wymieniono:
= wigczenie publicznego transportu zbiorowego w aglomeracjach w projekt , Wspdlny Bilet”,
czyli integracje biletowg pasazerskiego transportu kolejowego z innymi Srodkami publicz-
nego transportu zbiorowego;

= przygotowanie mechanizmdw koordynacji zasad $wiadczenia ustug publicznego transportu
zbiorowego na poziomie wojewddztwo — powiat — gmina;

» rozbudowe fancuchdw ekomobilnosci w miastach i ich obszarach funkcjonalnych oraz bu-
dowe systeméw tadowania pojazddw niskoemisyjnych;

» dziatania na rzecz zmniejszenia udziatu przejazdéw indywidualnym transportem zmotory-
zowanym i zachecenia do korzystania z publicznego transportu zbiorowego;

= promocje ruchu rowerowego i pieszego;

= wsparcie dla systemdw wspdtdzielenia pojazddw, zwtaszcza na obszarach wiejskich;

= stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do Swiadczenia ustug publicznego trans-
portu na ekologiczny, niskoemisyjny, przystosowany do potrzeb osdb starszych i niepetno-
sprawnych.

Z kolei w ramach kierunku interwencji ,,Poprawa efektywnosci wykorzystania publicznych
Srodkoéw na przedsiewziecia transportowe” jako dziatanie wskazano m.in. przygotowanie no-
wego systemu finansowania ustug publicznych w obszarze transportu, zaréwno na obszarach
funkcjonalnych miast i aglomeracji, jak réwniez na obszarach wiejskich — poprzez zapewnienie
odpowiedniego poziomu finansowania ustug.

~Krajowa Polityka Miejska 2023" jest celowym dziataniem panstwa na rzecz zréwnowa-
zonego rozwoju miast i ich obszaréw funkcjonalnych. Strategicznym jej celem jest wzmocnie-
nie zdolnosci miast i obszaréw zurbanizowanych do kreowania wzrostu gospodarczego i two-
rzenia miejsc pracy oraz poprawa zycia mieszkancow, a w tym:

= poprawa konkurencyjnosci;

6 Przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 20.10.2015 r., https://www.gov.pl/web/fundusze-regiony/poli-
tyka-miejska, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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» rewitalizacja obszaréw zdegradowanych;

» przeciwdziatanie negatywnym zjawiskom niekontrolowanej suburbanizacji (segregacja
przestrzenna, problem z dostepem do ustug, zapewnienie komunikacji) oraz pogarszaniu
sie jakosci zycia.

W ramach tego celu realizowane bedg dziatania zwigzane z adaptacjg i tworzeniem efek-
tywnej struktury przestrzennej miast, dostosowanej do potrzeb jej uzytkownikéw. Pozadana
struktura przestrzenna tgczy wzrost gospodarczy z potrzebg ochrony $rodowiska.

Jednym z szeSciu gtéwnych watkdw tematycznych ujetych w Krajowej Polityce Miejskiej
jest ,Transport i mobilno$¢ miejska”, w tym transport publiczny. W kierunkach dziatan wska-
zuje sie, ze celem dziatan wtadz samorzadowych powinno by¢ osiggniecie zrownowazonej mo-
bilnosci w obszarze funkcjonalnym miasta, a zasadniczym priorytetem — starania na rzecz
zmiany zachowan komunikacyjnych, a zwfaszcza odwrdcenia trendu polegajgcego na wzrasta-
jacym uzaleznieniu od codziennego wykorzystywania samochodu osobowego w ramach prze-
mieszczania sie w obszarze miejskim.

Jako jeden z priorytetdw inwestycyjnych Krajowa Polityka Miejska wskazuje na taka
zmiane sposobu ksztattowania ulic, zwtaszcza w obszarach Srodmiejskich, ktora ma przyczynic
sie do zmiany zachowan komunikacyjnych w postaci ograniczania indywidualnego transportu
samochodowego (strefowanie predkosci, preferowanie ruchu rowerowego i zachety dla po-
drdzy pieszych). Jako inny priorytet dokument wymienia inwestycje w transport publiczny.
Podkreslona zostata takze potrzeba szerszej integracji systeméw komunikacyjnych, w tym ta-
ryfowej, rozktadowej i systemow P&R.

W ramach ksztattowania zachowan komunikacyjnych w dazeniu do mobilnosci zréwno-
wazonej wskazuje sie na dziatania zmniejszajgce role samochodu osobowego na rzecz innych
sposobow przemieszczania sie. Dokument podkresla, ze wprowadzanie rozwigzan promujacych
komunikacje zbiorowg powinno by¢ wspierane poprzez dziatania prowadzace do postrzegania
roweru jako samodzielnego $rodka transportu, m.in. w wyniku tworzenia infrastruktury rowe-
rowej zapewniajgcej dostepnos¢ rowerem do 100% potencjalnych zrédet i celdw podrozy.
Z kolei w rozwigzaniach przestrzennych i komunikacyjnych jako bardzo wazne przedstawia sie
uwzglednianie potrzeb pieszych — zaréwno w obszarach $rédmiejskich, jak i poza nimi, na dtu-
gich dystansach oraz w zakresie ostatniej mili (niwelowanie barier, skracanie drog dojscia itp.),
z uwzglednieniem potrzeb osdéb z niepetnosprawnosciami.

W zakresie organizacji i zarzadzania transportem publicznym Krajowa Polityka Miejska
wskazuje na potrzebe koordynacji i wspotpracy miedzy samorzadami, tworzenie tzw. ,stref
niskiej emisji”, odpowiednig polityke parkingowg oraz wtasciwe opracowywanie planéw zréw-

nowazonego rozwoju transportu zbiorowego.
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~Krajowa Strategia Rozwoju Regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wrazliwy i terytorial-
nie zrdwnowazony”” wymienia siedem wyzwan rozwojowych kraju, w tym adaptacje do zmian
klimatu oraz rozwdj infrastruktury podnoszacej konkurencyjnos¢, atrakcyjnos¢ inwestycyjng
i warunki zycia w regionach. Jako problemy wymieniono m.in. spadek liczby pasazeréw komu-
nikacji miejskiej oraz brak zintegrowanej przestrzennie i funkcjonalnie oferty transportu zbio-
rowego.

Strategia okresla cel gtéwny i cele szczegdtowe polityki regionalnej. Dokument wskazuje
podstawowe zasady polityki regionalnej, wymieniajgc: subsydiarnos¢, zintegrowane podejscie
terytorialne, partnerstwo i wspdtprace, koncentracje terytorialng i tematyczng, podejmowanie
decyzji w oparciu o dowody i warunkowos¢ zréwnowazonego inwestowania.

Celem gtéwnym polityki regionalnej jest ,efektywne wykorzystanie endogenicznych po-
tencjatdéw terytoridw i ich specjalizacji dla osiggniecia zrownowazonego rozwoju kraju”. Stra-
tegia definiuje trzy cele szczegdtowe, a w ramach nich kierunki dziatan. Cel szczegétowy nr 1
— ,Zwiekszenie spdjnosci rozwoju kraju w wymiarze spotecznym, gospodarczym, Srodowisko-
wym i przestrzennym” nakierowany jest na takie obszary strategicznej interwencji, jak: rejony
zagrozone trwata marginalizacjg, miasta $rednie tracace funkcje spoteczno-gospodarcze, Slask
oraz wschodnig Polske.

W ramach tego celu okreslono kierunek dziatan nr 1.5 — ,,Rozwdj infrastruktury wspiera-
jacej dostarczanie ustug publicznych i podnoszacej atrakcyjnos$¢ inwestycyjng obszaréw”, do-
tyczacy takze infrastruktury transportowej. Dziatania majg objg¢ lepsze skomunikowanie ob-
szardw miejsko-wiejskich i wiejskich z miastami, inwestycje zwiekszajgce dostepnos¢ do ustug
publicznych wewnatrz jednostek administracyjnych (infrastruktura transportowa oraz rozwoj
ustug i srodkdw transportu zbiorowego na obszarach wiejskich) oraz zwiekszenie wykorzysta-
nia potencjatu kolejowego.

Jako dziatania w ramach przywotanego celu wymieniono m.in.:

» realizacje niskoemisyjnych strategii miejskich zwigzanych z poprawg jakosci powietrza
oraz adaptacjg do zmian klimatu obszaréw miejskich, w powigzaniu z dziataniami dotycza-
cymi wykorzystania OZE i ochrong srodowiska naturalnego;

» stopniowg wymiane taboru wykorzystywanego do $wiadczenia ustug transportu zbioro-
wego na ekologiczny, niskoemisyjny i przystosowany dla 0sdb starszych i z niepetnospraw-

nosSciami;

7 ,Krajowa Strategia Rozwoju regionalnego 2030. Rozwdj spotecznie wraZliwy i terytorialnie zrownowa-
Zony”, przyjeta przez Rade Ministrow w dniu 7.01.2021 r., www.gov.pl/web/fundusze-regiony/krajowa-
strategia-rozwoju-regionalnego, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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» opracowywanie i wdrazanie przez miasta planéw zréwnowazonej mobilnosci miejskiej,
w szczegodlnosci promowanie ruchu pieszego i rowerowego;

* rozwijanie i integrowanie systemow transportu zbiorowego usprawniajgcego jakos¢ pota-
czen w miastach, miedzy nimi a ich wiejskim otoczeniem i waznymi sgsiadujgcymi osrod-
kami.

Cel szczegdtowy nr 3 — ,Podniesienie jakosci zarzadzania i wdrazania polityk ukierunko-
wanych terytorialnie” nakierunkowany jest na wspdtprace samorzagdéw wojewddzkich z samo-
rzgdami duzych miast i wykorzystanie ich doswiadczania do wspotpracy i powigzan z innymi
jednostkami samorzadu terytorialnego. Jako pozadany obszar takiego wspétdziatania doku-
ment wymienia m.in. kompleksowe projekty w zakresie niskoemisyjnego publicznego trans-
portu zbiorowego (multimodalnego). Jednym z kierunkdw interwencji jest ,Wzmacnianie
wspdtpracy i zintegrowanego podejscia do rozwoju na poziomie lokalnym, regionalnym i po-
nadregionalnym”, w ramach ktdrego wiodaca role przyznaje sie samorzadowi wojewddztwa,
a jako narzedzia polityki proponuje sie porozumienia terytorialne i strategie rozwoju ponadlo-
kalnego.

~Koncepcja Przestrzennego Zagospodarowania Kraju 2030”8 okresla dziatania réwnowa-
zenia mobilnosci miejskiej realizowane poprzez przedsiewziecia z zakresu polityki przestrzen-
nej. Koncepcja definiuje trzy cele odnoszace sie do dziatalnosci transportowej:

1) podwyzszenie konkurencyjnosci gtownych osrodkdéw miejskich Polski w przestrzeni euro-
pejskiej poprzez ich integracje funkcjonalng, przy zachowaniu policentrycznej struktury
systemu osadniczego sprzyjajacej spdjnosci;

2) poprawe spojnosci wewnetrznej kraju i terytorialne réwnowazenie rozwoju kraju po-
przez promowanie integracji funkcjonalnej, tworzenie warunkdw dla rozprzestrzeniania sie
czynnikdw rozwoju oraz wykorzystanie potencjatu wewnetrznego wszystkich terytoridw;

3) poprawe dostepnosci terytorialnej kraju w réznych skalach przestrzennych — poprzez roz-
wijanie infrastruktury transportowej i telekomunikacyjne;j.

Jako kierunek dziatarn w ramach ostatniego z celéw, w Koncepcji wymienia sie ,,zmniej-
szenie zewnetrznych kosztow transportu”, a w ramach tego kierunku — nastepujgce dziatania:
» zmniejszenie zewnetrznych kosztéw transportu, w tym srodowiskowych;
= poprawe dostepnosci wewnatrz obszaréw funkcjonalnych z preferencjg dla rozwoju trans-

portu publicznego, w tym rozwdj transportu szynowego i szybkiego autobusu;

8 Koncepcja przestrzennego zagospodarowania kraju 2030 r. przyjeta Uchwatg Rady Ministréw w dniu
13 grudnia 2011 r. (M.P. z 2012 r. poz. 252).
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utworzenie zintegrowanego multimodalnego systemu transportowego, w tym na obszarach
aglomeracyjnych dla pasazerskiego publicznego transportu zbiorowego.
W Krajowej Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywg do 2030 r.)?, jed-

nym z celéw jest zorganizowanie sprawnego, zgodnego z oczekiwaniami mieszkancéw prze-

mieszczania 0s6b wewnatrz miasta oraz utatwienie przemieszczania sie do i z obszaréw ze-

wnetrznych. W ramach tej strategii podejmowane beda m.in. dziatania zmierzajace do:

promowania rozwigzan z zakresu integracji podsysteméw transportowych;

integracji réznych gatezi transportu, poprzez wdrazanie systeméw intermodalnych (wezty
przesiadkowe, systemy ,parkuj i jedz” itp.), wspdlnych rozktadow jazdy, jednolitych syste-
mow taryfowych i biletu waznego na wszystkie Srodki transportu u wszystkich przewozni-
kdw — w skali regionow;

zwiekszenia mozliwosci przewozdéw Srodkami transportu szynowego na obszarach aglome-
racji;

promowania innowacyjnych rozwigzan technicznych, np. poprzez rozwijanie systemow
ITS, zapewniajgcych priorytet w ruchu drogowym Srodkom publicznego transportu zbioro-
wego;

promogciji transportu najmniej zanieczyszczajgcego Srodowisko i efektywnego energetycznie
(naped elektryczny, gazowy, hybrydowy, ogniwa paliwowe itp.).

Podjete dziatania bedg zmierzaty do zmniejszania kongestii transportowej, w szczegol-

nosci w obszarach miejskich, poprzez:

zwiekszanie udziatu transportu zbiorowego w przewozie 0sob;
zintegrowanie transportu w miastach (tgcznie z dojazdami podmiejskimi);
optymalizacje i integracje przewozdw miejskich oraz regionalnych systemoéw transportu
0s0b;
promocje ruchu pieszego i rowerowego;
wydzielanie w miastach stref o niskiej emisji spalin.
»Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci”'® jako cele wskazuje:
stworzenie warunkdéw dla rozwoju elektromobilnosci Polakéw;
rozwdj przemystu elektromobilnosci;

stabilizacje sieci elektroenergetyczne;j.

% Krajowa Strategii Rozwoju Transportu do 2020 r. (z perspektywa do 2030 r.) przyjeta Uchwatg Rady
Ministrow w dniu 22 stycznia 2013 r. (M.P. z 2013 r. poz. 75).

10 Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce. Energia dla przysztosci przyjety przez Rade ministrow
w dniu 16 marca 2017 r., www.gov.pl/web/elektromobilnosc, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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Realizacja planu przebiega¢ ma w trzech etapach. W pierwszym etapie planowane byto
stworzenie warunkéw dla rozwoju elektromobilnosci po stronie regulacyjnej oraz ukierunko-
wanie finansowania publicznego. W etapie drugim (w latach 2019-2020) zatozono budowe
infrastruktury zasilania w wybranych miastach, intensyfikacje zachet, komercjalizacje wynikow
badan oraz wdrazanie nowych modeli biznesowych. W ostatnim etapie (do 2025 r.) planowane
jest stopniowe wycofywanie instrumentdw wsparcia.

Projekt ,Krajowego Planu Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci”'! jest wstepng wersjg
dokumentu programowego stanowigcego podstawe do ubiegania sie o wsparcie z europej-
skiego Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszenia Odpornosci (Recovery and Resilience
Facility). Horyzont realizacji przywotanego dokumentu to sierpien 2026 r. Opisywany projekt
oparty jest na Rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/241 z dnia 12 lu-
tego 2021 r. — ustanawiajgcym Instrument na rzecz Odbudowy i Zwiekszania Odpornosci
(Dz. U. UE. L. 57 z dnia 18.02.2021 r.).

Plan stuzyt bedzie promowaniu spdjnosci gospodarczej, spotecznej i terytorialnej — po-
przez:
= zwiekszenie odpornosci;
= gotowos¢ na wypadek sytuacji kryzysowych;

» zdolnos$¢ dostosowawczg i potencjat wzrostu gospodarczego;

» fagodzenie spotecznych i gospodarczych skutkdw kryzysu;

» wspieranie zielonej transformacji oraz przyczynianie sie do realizacji unijnych celéw w za-
kresie klimatu;

» transformacje cyfrowa.

Proponowane dziatania wymienione w tym dokumencie sg zgodne z zapisami ,Strategii
na rzecz Odpowiedzialnego Rozwoju do roku 2020 (z perspektywg do 2030 r.)".

Adresatami proponowanych dziatan s3 samorzady terytorialne, ktdre otrzymajg wsparcie
m.in. w zakresie inwestycji w rozbudowe infrastruktury i w Srodki transportu — zapewniajgcych
czyste Srodowisko, w tym w zeroemisyjny tabor autobusowy.

Jednym z celéw szczegdtowych planu jest zielona transformacja gospodarki oraz rozwoj
zielonej, inteligentnej mobilnosci. Oczekiwanymi rezultatami sg m.in.:

* zmniejszenie narazenia ha zanieczyszczenie powietrza przez czastki state (PM2,5 i PM10);
= wzmocnienie udziatu zbiorowego publicznego transportu zbiorowego w transporcie pasa-

zerskim ogdtem.

1 www.gov.pl/web/planodbudowy/czym-jest-kpo2, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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Realizacja planu skoncentrowana bedzie wokdt pieciu komponentow:

» A - Odpornosc¢ i konkurencyjnos¢ gospodarki;

» B - Zielona energia i zmniejszenie energochtonnosci;

» C - Transformacja cyfrowa;

» D - Efektywnos¢, dostepnosc i jakos¢ systemu ochrony zdrowia;

» E - Zielona, inteligentna mobilnos¢.

W ramach kazdego z komponentéw okreslono cel, cele szczegdtowe reformy i inwesty-
cje.

Cel komponentu B to ,Ograniczenie negatywnego oddziatywania gospodarki na Srodo-
wisko przy jednoczesnym zapewnieniu konkurencyjnosci i bezpieczefstwa energetycznego
oraz ekologicznego kraju”.

W ramach tego celu okreslono cel szczegdtowy B2 — ,Zwiekszenie wykorzystania odna-
wialnych energii”, a w nim reforme B2.1 — ,,Poprawe warunkow dla rozwoju technologii wodo-
rowych oraz gazéw zdekarbonizowanych” i inwestycje B2.1.1 — , Inwestycje w technologie wo-
dorowe, wytwarzanie, magazynowanie i transport wodoru”. W ramach tej inwestycji wspierane
bedg prace nad opracowaniem technologii w takich obszarach jak np. odnawialny wodér,
ogniwa paliwowe i inne paliwa alternatywne oraz magazynowanie energii.

Cel komponentu E to ,Rozwdj zrownowazonego, bezpiecznego i odpornego systemu
transportowego zapewniajgcego odpowiednig obstuge potrzeb gospodarki i spoteczefstwa”.

W ramach tego celu okres$lono cele szczegotowe:

» E1-,Zwiekszenie udziatu zero i niskoemisyjnego transportu oraz przeciwdziatanie i zmniej-
szenie negatywnego oddziatywania transportu na $rodowisko”, a w nim reforme E1.1 -
»~Wzrost wykorzystania transportu przyjaznego dla Srodowiska”;

= E2 - ,Zwiekszenie dostepnosci transportowej, bezpieczenstwa i cyfrowych rozwigzan”,
a w nim reformy: E2.1 -, Zwiekszenie konkurencyjnosci sektora kolejowego” oraz E2.2 —
~Zwiekszenie bezpieczenstwa transportu”.

W ramach reformy E1.1 okre$lono dwie inwestycje: E1.1.1 — ,Wsparcie dla gospodarki
niskoemisyjnej” oraz E1.1.2 — ,Zero i niskoemisyjny transport zbiorowy (autobusy)”.

Dokument zaktada w ramach reformy nowelizacje ustawy o elektromobilnosci — podwyz-
szajgcg wymagane poziomy pojazddw ekologicznych w zamoéwieniach publicznych. Dokument
zaktada, ze w pierwszym okresie odniesienia, co najmniej 32% zamawianych autobuséw musi
by¢ napedzanych paliwami alternatywnymi, w tym potowa powinna by¢ pojazdami zeroemi-
syjnymi, natomiast w drugim okresie udziat ten wzro$nie do 46%. Jednoczes$nie przewiduje

sie wprowadzenie ustawowego obowigzku wymiany autobuséw na elektryczne i wodorowe
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w miastach pow. 100 tys. mieszkancow (od 2025 r. kazdy przetarg w takich miastach powinien
dotyczy¢ autobuséw elektrycznych lub wodorowych).

W planie zaktada sie takze nowelizacje ustawy o ptz, prowadzacg do wzmocnienia roli
plandéw transportowych — poprzez wyznaczenie podmiotu odpowiedzialnego za jego opraco-
wanie dla obszaru catego wojewddztwa. Dokument przewiduje réwniez utrzymanie wsparcia
z Funduszu rozwoju przewozdw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej.

Plan przewiduje, ze wsparcie bedzie udzielane takze dla opracowywania Planéw Zréw-
nowazonej Mobilnosci Miejskiej.

W ramach pierwszej z inwestycji przewiduje sie zwiekszenie potencjatu przedsiebiorstw
do produkcji rozwigzan zero- i niskoemisyjnych. W ramach drugiej inwestycji przewiduje sie
zwiekszenie liczby i udziatu taboru autobusowego zasilanego paliwami alternatywnymi oraz
rozwoj infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych.

Reforma E2.2 dotyczy rozwoju infrastruktury kolejowej, odnowy taboru kolejowego oraz
poprawy efektywnosci transportu multimodalnego. W ramach reformy E2.2 przewiduje sie
m.in. zwiekszenie poziomu bezpieczenstwa ruchu, eliminacje ruchu tranzytowego z obszaréw
o zwartej zabudowie mieszkaniowej (obwodnice na drogach krajowych) oraz unowoczes$nienie
systemu transportowego i wdrozenie cyfrowych rozwigzan poprawiajacych efektywnos$¢ wyko-

rzystania infrastruktury transportowe;j.

2.2. Strategie rozwoju systemu transportowego

w wojewodztwie mazowieckim i w miescie Pruszkow

Problematyka publicznego transportu zbiorowego zawarta zostata w réznych dokumen-
tach strategicznych miasta i szerzej — wojewddztwa mazowieckiego oraz obszaru funkcjonal-
nego, do ktérego nalezy Pruszkdw.

~Strategie Rozwoju Wojewoddztwa Mazowieckiego do roku 2030. Innowacyjne Mazow-
sze"*? przygotowano dla czterech scenariuszy rozwoju wojewddztwa — wspierania konkuren-
cyjnosci, zrbwnowazonego rozwoju, wyréwnania szans oraz kryzysowego, w kazdym wyod-
rebniajgc obszary: przemystu i produkcji, gospodarki, przestrzeni i transportu, spoteczenstwa,
Srodowiska i energetyki oraz kultury i dziedzictwa. W dokumencie wskazano kierunki dziatan
wyodrebnione odpowiednio dla: Warszawy wraz z Obszarem Metropolitalnym Warszawy, po-
zostatych miast i obszaréw wiejskich. Miasto Pruszkdw nalezy do Obszaru Metropolitalnego
Warszawy (OMW).

12 Strategia przyjeta uchwatg nr 158/13 Sejmiku Wojewoddztwa Mazowieckiego z dnia 28 pazdziernika
2013 r.
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Strategia jako cel gtéwny okresla ,,Zmniejszenie dysproporcji rozwoju w wojewddztwie
mazowieckim, wzrost znaczenia obszaru metropolitalnego Warszawy w Europie”, natomiast
jako cel rozwojowy w tym obszarze — ,Poprawe dostepnosci i spdjnosci terytorialnej regionu
oraz ksztattowanie fadu przestrzennego”.

Kierunki dziatain okreslono dla wymiaréw polityki regionalnej, dla obszaru Warszawy
i OMW nastepujaco:
= w wymiarze konkurencyjnosci:

- zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu;

- zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie fadu przestrzennego;
= w wymiarze spdjnosci:

- rozwoj form transportu przyjaznych dla srodowiska i mieszkancow;

- udroznienie systemu tranzytowego.

W ramach kazdego z kierunkéw okreslono konkretne dziatania. W obszarze ,,Przestrzen
i Transport” w zakresie dotyczacym wspélnie Warszawy i OMW, wymieniono odpowiednio dzia-
tania:
= w kierunku nr 13 — ,Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu”:

- nr 13.1 — zwiekszenie konkurencyjnosci transportu kolejowego wzgledem drogowego,

w tym poprzez poprawe jakosci infrastruktury, taboru i ustug;

- nr 13.2 — dostosowanie parametréw, standardéw technicznych i przebiegu drég do ich
funkdji;
- nr 13.3 — integracja systeméw transportowych i rozwdj transportu kombinowanego to-
warow;
- nr 13.4 — rozwdj infrastruktury transportowej o znaczeniu ponadregionalnym;
- nr 13.5 — rozwdj transportu szynowego, w tym budowa nowych linii;
- nr 13.6 — udroznienie warszawskiego wezta TEN-T;
= w kierunku nr 15 — ,Rozwdj form transportu przyjaznych dla Srodowiska i mieszkancéw”:
- nr 15.1 — usprawnienie i rozbudowa multimodalnego transportu zbiorowego oraz wspie-
ranie proekologicznych rozwigzan w transporcie publicznym;
- nr 15.2 — zwiekszenie udziatu ruchu pieszego i rowerowego w ogodle podrozy;
- nr 15.3 — podniesienie poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego, w tym poprzez stre-
fowe uspokojenie ruchu na obszarach zabudowanych;
= w kierunku nr 16 — ,Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie tadu przestrzen-
nego”:
- nr 16.1 — tworzenie spojnej, harmonijnej oraz uporzadkowanej przestrzennie i urbani-

stycznie sieci osadniczej;
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- nr 16.2 —koncentracja i zageszczenie zabudowy w miastach z minimalizacjg presji urba-
nistycznej na pozostate obszary;
= w kierunku nr 17 — ,Zapobieganie nadmiernej suburbanizacji i kreowanie fadu przestrzen-
nego”:
- 17.1 — rozbudowa i modernizacja infrastruktury dostosowanej do ruchu tranzytowego
(towarowe linie kolejowe, drogi krajowe), omijajacej miasta;
- 17.2 — dziatania organizacyjno-prawne ograniczajgce ruch tranzytowy w miastach.

W celu zapewnienia mozliwosci odbywania wygodnych podrdzy, wedtug Strategii istotne
znaczenie bedg miaty dziatania w zakresie integracji systemow transportowych oraz poprawy
warunkdéw ruchu pieszego i rowerowego.

Integracja powinna przebiegac na kilku ptaszczyznach:
= taryfowo-biletowej;

» koordynacji rozktadoéw jazdy;
» rozwigzan przestrzennych, w tym tworzenia efektywnych weztdéw przesiadkowych i likwi-
dowania barier tworzonych przez ciggi komunikacyjne.

Mozliwo$¢ dogodnych przesiadek powinna by¢ zapewniana réwniez z roweru i samo-
chodu do komunikacji zbiorowej — poprzez rozwdj systemu parkingdw P&R w matych miastach
i w obszarach podmiejskich duzych miast oraz parkingdw B&R — w miastach i na obszarach
wiejskich.

W celu usprawnienia ruchu w miastach, nalezy zgodnie ze Strategig zwiekszy¢ konku-
rencyjnosc i efektywnos¢ transportu zbiorowego. Ponadto, uspokojenie ruchu i pasy dla rowe-
row powinny, pozwoli¢ zwiekszy¢ udziat najmniej ucigzliwego ruchu pieszego i rowerowego.
Wzrost atrakcyjnosci publicznego transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego pozwoli
na zmniejszenie zattoczenia na drogach miast, poprawiajgc tym samym réwniez warunki ruchu
samochodow.

Dokument okres$la takze obszary strategicznej interwencji. Pruszkéw zawiera sie w OMW
— uznanym za taki obszar, w ktorym w ramach kierunku nr 13 wyznaczono dziatanie pn.
~Zwiekszenie dostepnosci komunikacyjnej wewnatrz regionu — rozwoj zbiorowego zréwnowa-
zonego transportu multimodalnego.”

»Plan wykonawczy do Strategii Rozwoju Wojewddztwa Mazowieckiego do 2030 r. w ob-
szarze Przestrzen i Transport”3 jest dokumentem stanowigcym uszczegdtowienie Strategii,

ktory okresla cele operacyjne w obszarze ,Przestrzen i Transport”, przy wykorzystaniu Srodkow

13 Plan przyjety uchwatg nr 1546/183/16 Zarzadu Wojewodztwa Mazowieckiego z dnia 4 pazdziernika
2016r.
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Unii Europejskiej. Zadania inwestycyjne na poziomie regionalnym podzielono w dokumencie

na trzy priorytetowe obszary, tj. inwestycje kolejowe, drogowe oraz pozostate.

W zakresie rozwoju transportu w ramach najistotniejszych przedsiewzie¢ wymieniono:
modernizacje i rozbudowe infrastruktury dworcowej i przystankowej kolei oraz integracje sys-
temdw transportowych wraz ze zwiekszeniem konkurencyjnosci i efektywnosci transportu zbio-
rowego — m.in. poprzez zwiekszenie niezaleznosci od ruchu samochodowego (np. w formie
wydzielonych paséw dla komunikacji zbiorowej) — i rozwoj uprzywilejowania w sygnalizacji
Swietlnej.

W zakresie pozostatych inwestycji wymieniono dziatania zmierzajgce do:
= promowania i rozwoju ruchu niezmotoryzowanego i komunikacji zbiorowej;
= zwiekszenia udziatu ekologicznych $rodkdw transportu;

» integracji systemow transportowych (w oparciu o wezty transportu zbiorowego, zwtaszcza
kolejowego).

Przywofany dokument okresla takze zakres inwestycji w obszarze ,Przestrzen i Trans-
port”, przedstawiony w zataczniku do Planu. Dla obszaru poza miastem Warszawg wymie-
niono:

» w horyzoncie 2021-2020 — obstuge komunikacyjng pasma zachodniego wojewodztwa ma-
zowieckiego w korytarzu: Warszawa/Bemowo — Stare Babice — Ozardw Mazowiecki —
Leszno — Btonie — Kampinos — Sochaczew;

» w horyzoncie 2021-2030:

— modernizacje sygnalizacji Swietlnych na drogach wojewddzkich wojewddztwa mazo-
wieckiego;

- P&R — przygotowanie kompletnej dokumentacji projektowej oraz budowa parkingdéw;

- stworzenie systemu atrakcyjnej i spojnej liniowej infrastruktury rowerowej B&R przy
dworcach kolejowych wraz z wypozyczalniami roweréw lub systemami roweru publicz-
nego.

»Strategia Rozwoju Obszaru Metropolitalnego Warszawy do roku 2030"** dotyczy tgcznie
71 gmin (wiejskich, miejsko-wiejskich oraz miast) i Warszawy — jako jedynego miasta na pra-
wach powiatu. Wsrdd tych gmin jest takze miasto Pruszkéw. Dokument wyznacza piec celéw
strategicznych, w tym cel strategiczny nr 1 — ,Inteligentna, zintegrowana siec transportu pu-
blicznego dla OMW”.

14 http://omw.um.warszawa.pl/programowanie-rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy/strategia-
rozwoju-obszaru-metropolitalnego-warszawy-do-roku-2030, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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Wedtug Strategii, poprawa funkcjonalnosci systemu transportu zbiorowego powinna
uwzgledniac nie tylko powigzania réznych rodzajéw komunikacji — szynowej, autobusowej,
rowerowej i pieszej (multimodalne systemy komunikacji) — z réwnoczesnym zmnigjszaniem
zapotrzebowania na drogowy transport indywidualny, ale takze wtgczac kolejne gminy do juz
funkcjonujgcych sieci powigzan transportowych.

Jako gtéwne cele operacyjne w ramach tego celu strategicznego wymieniono:

» dziatania przygotowawcze na poziomie OMW — obejmujgce m.in. integracje zarzadzania
transportem publicznym oraz przeprowadzenie audytow;

» rozwdj podstawowej infrastruktury transportowej — obejmujgcy usprawnienie obstugi por-
téw lotniczych niskoemisyjnym transportem zbiorowym, budowe i rozbudowe parkingéw
P&R, budowe obwodnic i innych istotnych drdg, a takze wsparcie rozwigzan typu carsha-
ring;

» rozbudowe infrastruktury rowerowej i pieszo-rowerowej — obejmujgcg utworzenie spdj-
nego systemu tras rowerowych w OMW, rozbudowe systemow roweru miejskiego;

= wdrozenie inteligentnych rozwigzan w zakresie ITS, BRD i transportu zbiorowego — obej-
mujgce zaprojektowanie wspdlnej taryfy i biletu w OMW, zsynchronizowanie rozktadow
jazdy, instalowanie urzadzen nadajacych priorytet pojazdom komunikacji zbiorowej, wdro-
zenie kompleksowych aplikacji mobilnych.

LStrategia Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych dla Warszawskiego Obszaru Funk-
cjonalnego 2014-2020+"* obejmuje gminy, ktore przystgpity do ,Porozumienia gmin War-
szawskiego Obszaru Funkcjonalnego o wspotpracy w zakresie realizacji Zintegrowanych Inwe-
stycji Terytorialnych w perspektywie finansowej UE 2014-2020" zawartego w 2014 r. Jedng
z takich gmin jest Pruszkow.

Strategia okresla trzy cele operacyjne oraz w ramach celéw kierunki dziatan. Celem nr 3
jest ,Poprawa jakosci przestrzeni”, a jednym z dwdch kierunkdw dziatan — kierunek nr 3.1 —
~Powigzania komunikacyjne”. W ramach tego kierunku Strategia przewiduje realizacje zadan
na rzecz rozwoju powigzan komunikacyjnych i usprawnienia komunikacji w ramach WOF oraz
promowania zrownowazonej mobilnosci. W dokumencie zaktada sie realizacje przedsiewziec
zmierzajacych do rozwoju zrownowazonego transportu — poprzez budowe drég rowerowych

i parkingéw P+R wraz z budowg i przebudowg niezbednych drég dojazdowych.

15 http://omw.um.warszawa.pl/wp-content/uploads/2021/03/7_STRATEGIA-ZIT-WOF-w.-IX_zaakcep-
towane_zmiany_uwagi_last.pdf, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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W ramach przywotanego kierunku wymieniono projekty dotyczace rozwoju sieci drog
rowerowych i parkingdw P&R na terenie WOF oraz projekty komplementarne w ramach POIS
Transport — w nastepujacych obszarach problemowych:

* niewystarczajgca konkurencyjnos$¢ komunikacji publicznej wzgledem transportu indywidu-
alnego;

» niewystarczajgcy poziom zintegrowania roznych srodkéw transportu niskoemisyjnego;

» niska efektywnos¢ energetyczna i zanieczyszczenie srodowiska.

»Plan zrdwnowazonej mobilnosci dla Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego”® okresla
wizje, misje, cele strategiczne i cele szczegdtowe oraz dziatania w zakresie zréwnowazonej
mobilnosci. Celem gtdwnym jest ,Poprawa mobilnosci mieszkancdw przy jednoczesnym za-
pewnieniu im mozliwosci zaspokajania potrzeb w poblizu miejsca zamieszkania oraz stymulo-
wanie zrownowazonego rozwoju gospodarczego Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego”.

Dokument okreSla w ramach realizacji celu gtdwnego cztery cele strategiczne:

* pr 1 - zréwnowazony rozwodj przestrzenny;

* nr 2 — przyjazna Srodowisku logistyka;

= nr 3 — sprawny system transportu zbiorowego oraz niezmotoryzowanego;

* nr4 - ograniczenie wptywu transportu indywidualnego na $rodowisko i zdrowie mieszkan-
cow.

W ramach celu strategicznego nr 1 i celu szczegdtowego nr 1.1 — ,BliskoS¢ miejsc pracy
wzgledem miejsc zamieszkania” przewiduje sie dziatanie nr 1.1.1. — ,Stymulowanie koncentra-
cji miejsc pracy w lokalizacjach o charakterze weztéw w sieci transportu zbiorowego”. Z kolei
w ramach celu szczegétowego nr 1.2 —,Rozwdj intensywnej zabudowy wielorodzinnej w miej-
scach o dobrej dostepnosci systemu transportu zbiorowego”, zaktada sie dziatanie nr 1.2.1 —
~Planowanie i uzbrajanie nowych zatozen urbanistycznych w miejscach o dobrej dostepnosci
do systemu transportu zbiorowego”.

Cel strategiczny nr 2 dotyczy ograniczenia wptywu transportu ciezkiego na stan Srodo-
wiska naturalnego oraz jako$¢ zamieszkania — poprzez jego koncentracje w poblizu tras szyb-
kiego ruchu. Cel ten nie ma wiec — poza uptynnieniem ruchu — bezposredniego wptywu na pu-
bliczny transport zbiorowy.

W ramach celu strategicznego nr 3 przewidziano cztery cele szczegétowe:

* nr 3.1 - rozwdj transportu szynowego;

= nr 3.2 — usprawnienie komunikacji autobusowej;

16 http://omw.um.warszawa.pl/plan-zrownowazonej-mobilnosci-dla-warszawskiego-obszaru-funkcjo-
nalnego, dostep: 1 wrzesnia 2021 r.
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* nr 3.3 — budowa multimodalnych weztéw przesiadkowych;
* nr 3.4 —rozbudowa systemu rowerowego.
Cel szczegbtowy nr 3.1 obejmuje nastepujace dziatania:

» budowe nowych i relokalizacje istniejgcych przystankéw kolejowych;

= poprawe oferty przewozowej kolei regionalnej;

» rozw0j integracji biletowej;

» budowe nowych odcinkéw kolejowych oraz reaktywowanie wytgczonych;

* rozbudowe systemdéw tramwajowych;

= wdrozenie systemow ITS, w ktdérych zaktada sie wprowadzenie systemdw sygnalizacji
Swietlnej z priorytetami dla transportu zbiorowego, w tym z ,zielong falg” dla tramwajow
i autobusdw na kolejnych skrzyzowaniach.
Dokument zaktada integracje biletowg w oparciu 0 ZTM w Warszawie jako podstawo-
wego organizatora ustug przewozowych w publicznym transporcie zbiorowym.
Cel szczegbtowy nr 3.2 obejmuje nastepujace dziatania:
= nr 3.2.1 — objecie istotnych z perspektywy rozwoju obszaru linii obstugiwanych obecnie
na zasadach komercyjnych umowami o Swiadczenie ustug przewozu na liniach uzyteczno-
Sci publicznej;

= nr 3.2.2 — poprawa jakosci taboru wykorzystywanego do obstugi potgczerh gminnych (za-
kup nowego taboru, zawarcie nowych uméw z operatorami);

* nr 3.2.3 — wprowadzenie pojazddw przyjaznych srodowisku wraz z zapewnieniem niezbed-
nego zaplecza.

Przewidziane w Planie usprawnienie funkcjonowania komunikacji autobusowej obejmuje
inwestycje w nowoczesny tabor — napedzany paliwami alternatywnymi (np. CNG, LNG), hy-
brydowy i elektryczny — w formie zakupu nowego taboru przez organizatora i przekazania
do uzytkowania operatorom albo poprzez wymaganie od operatoréw nowoczesnego taboru
w specyfikacji przetargowej. Wraz z zakupem taboru wymagane jest utworzenie odpowied-
niego zaplecza, takiego jak stacje tankowania lub tadowania. Budowa stacji szybkiego tado-
wania autobusdw elektrycznych powinna by¢ zrealizowana w lokalizacji umozliwiajacej jej do-
celowe wykorzystanie przez komunalne pojazdy ciezarowe oraz samochody innych stuzb miej-
skich. Miasto Pruszkow zostato wskazane w przywotanym dokumencie jako miejsce wprowa-
dzenia do eksploatacji ,nowego, nowoczesnego taboru”.

W ramach celu szczegétowego nr 3.3 przewidziano w Planie dziatania zwigzane z rewizjg
lokalizacji istniejgcych i budowg nowych parkingdw oraz rewizjg funkcjonalnosci istniejgcych

weztdéw przesiadkowych — z budowg i urzgdzaniem nowych.
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Cel szczegdtowy nr 3.4 obejmuje dziatania zwigzane z planowaniem i rozbudowg sieci
drog rowerowych oraz infrastruktury parkingowej i wypozyczalni roweréw.

Cel strategiczny nr 4 obejmuje trzy cele szczegdtowe:

* nr 4.1 - zrdwnowazony rozwoj infrastruktury drogowej;

* nr 4.2 — uszczelnienie egzekwowania przepisow dotyczacych parkowania oraz emis;ji
ze $rodkéw transportu;

* nr 4.3 — promowanie przyjaznych srodowisku zachowan transportowych.

Dziatania w ramach celu szczegétowego nr 4.1 powinny dotyczy¢ budowy systemu ob-
wodowych drog gtdwnych oraz uspokojenia ruchu na drogach lokalnych. Dziatania w ramach
celu nr 4.2 powinny polegac¢ na innowacyjnych metodach kontroli legalnosci parkowania oraz
na wyposazeniu stuzb w odpowiednie narzedzia. W ramach tego celu przewidziano takze dzia-
tania zmierzajgce do ograniczenia emisji zanieczyszczen i hatasu, np. poprzez wprowadzanie
utatwien dla pojazdéw elektrycznych w centrum Warszawy oraz na obszarach cennych przy-
rodniczo, w tym poprzez utworzenie dodatkowych miejsc parkingowych oraz dopuszczenie
wjazdu do obszaréw ograniczonego ruchu i na buspasy.

Cel szczegbtowy nr 4.3 obejmuje dziatania zwigzane z prowadzeniem akcji promocyj-
nych, wypozyczalni samochoddw oraz wprowadzaniem ekologicznych $rodkéw transportu
w stuzbach komunalnych.

~Program ochrony powietrza wraz z planem dziatan krétkoterminowych dla stref w wo-
jewddztwie mazowieckim: mazowieckiej, aglomeracja warszawska, miasto Ptock i miasto Ra-
dom (kod Programu — WOJ_MAZ_2018)"!” przewiduje dziatania dotyczace transportu, w tym
poprawy jakosci taboru komunikacji miejskiej — poprzez wymiane autobuséw na autobusy
0 napedzie elektrycznym lub spetniajgce przynajmniej norme EURO VI — ale wytacznie dla
strefy aglomeracji warszawskiej, ktorg w tym dokumencie sg granice miasta Warszawy.

,Strategia Rozwoju Miasta Pruszkowa na lata 2021-2030"'® okreslita wizje miasta naste-
pujgco: ,Pruszkéw to ekologiczne, nowoczesne i bezpieczne miasto. To miejsce, w ktdrym
zyjemy, tworzymy wspdlnote, za ktorg jesteSmy odpowiedzialni. Pruszkéw to My!”.

Dla osiagniecia stanu zgodnego z wizjg w dokumencie zdefiniowano trzy cele strate-
giczne, a w ramach nich cele operacyjne:
= nrI-  Atrakcyjna przestrzen, dostepna i spdjna terytorialnie”, z celami operacyjnymi:

— nr 1.1 — funkcjonalna infrastruktura drogowa;

- nr 1.2 — nowoczesna, atrakcyjna i estetyczna przestrzen publiczna;

17 Program przyjety uchwatg nr 115/20 Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego z dnia 8 wrzesnia 2020 r.
18 Strategia przyjeta uchwata Rady Miasta Pruszkowa nr XLIII.428.2021, z dnia 26 sierpnia 2021 r.
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— nr 1.3 — ekologiczny transport publiczny;
= nrlIl-,Zréwnowazony rozwdj gospodarki oparty na zasobach srodowiska przyrodniczego”,
z celami operacyjnymi:
— nr 2.1 — partnerski rozwoj biznesu i przedsiebiorczosci;
— nr 2.2 — proekologiczne miasto;
— nr 2.3 — zmodernizowany system gospodarowania odpadami;
= nr III -, Aktywne spoteczenstwo korzystajgce z kompleksowej oferty spotecznej”, z celami
operacyjnymi:
- nr 3.1 — spoteczenstwo obywatelskie;
- nr 3.2 — wysoka jakos¢ opieki, edukacji i wychowania;
— nr 3.3 — atrakcyjna, nowatorska i odpowiadajgca na zapotrzebowanie mieszkancéw
oferta spedzania czasu wolnego;
— nr 3.4 — pozytywny wizerunek miasta.

Kierunki dziatan wyszczegodlnione w ramach celu operacyjnego nr 1.1 dotyczg transportu
i obejmuja: modernizacje i budowe drog oraz spdjnej sieci Sciezek rowerowych, rozwoj infra-
struktury technicznej, a takze budowe i modernizacje miejsc parkingowych.

Wskazane w ramach celu operacyjnego nr 1.3 kierunki dziatan dotyczg natomiast trans-
portu, mobilno$ci oraz elektromobilnosci i okreslono je nastepujgco:

» tworzenie i modernizacja weztdéw przesiadkowych;

= wspdtpraca z innymi podmiotami w celu usprawnienia transportu;

* rozwoj systemu roweru miejskiego;

» aktualizacja planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego;
= promowanie niskoemisyjnego transportu.

Oczekiwanym rezultatem dziatan jest poprawa dostepnosci komunikacyjnej oraz organi-
zacji ruchu komunikacyjnego w miescie i zmniejszenie natezenia ruchu drogowego. Oczekiwa-
nym rezultatem dziatan jest takze rozwdj elektromobilnosci oraz ograniczenie emisji do atmos-
fery spalin i innych szkodliwych substanciji.

,Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Pruszkéw na lata 2019-2040"%°
jako cel strategiczny wyznacza ,,Wdrozenie spdjnej polityki lokalnej, prowadzacej do powstania
warunkéw dogodnych dla rozwoju elektromobilnosci oraz zwiekszenia udziatu wykorzystywa-
nia paliw alternatywnych”. Dokument ten okresla ponadto pie¢ celéw szczegdtowych:

* nr1- poprawa jakosci powietrza na terenie Miasta Pruszkéw;

* nr 2 - rozwdj niskoemisyjnego transportu;

19 Strategia przyjeta uchwatg Rady Miasta Pruszkowa nr XXVIII.280.2020 z dnia 24 wrzes$nia 2020 r.
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* nr 3 — rozwoj elektromobilno$ci w sektorze transportu prywatnego;

* nr4 - kreowanie wizerunku ekologicznej, nhowoczesnej gminy oraz promocja elektromobil-
nosci;

* nr5—wzrost Swiadomosci oraz wykorzystania pojazdéw elektrycznych przez mieszkancow
i podmioty prywatne.
W ramach celu szczegétowego nr 1 okreslono dziatania, ktére realizowane bytyby w la-
tach 2020-2029, przy czym dziatanie nr 1.3 bytoby realizowane ciagle:
= nr 1.1 - rozwdj sieci autobuséw miejskich, ktére petnig istotng role w obstudze powigzan
wewnatrz gminy i dojazdach do stacji kolejowych;

= nr 1.2 — uatrakcyjnienie przejazddéw transportem miejskim poprzez wyzszy komfort po-
drdzy, wiekszg czestotliwos¢ kursowania i krotszy czas podrozy;

* nr 1.3 —realizacja projektdw o zakresie transportowym z uwzglednieniem niskoemisyjnego
efektu dla srodowiska.

W ramach celu szczegétowego nr 2 okreslono natomiast dziatania, ktdére realizowane
bytyby w latach 2020-2034, przy czym dziatanie nr 2.1 — w latach 2020-2029:.

* nr 2.1 —wdrazanie metod wsparcia i zachet dla rozwoju elektromobilnosci;

= nr 2.2 — stworzenie odpowiedniej infrastruktury fadujacej dla pojazdéw o napedzie zeroe-
misyjnym lub niskoemisyjnym;

= nr 2.3 — wprowadzenie do ruchu autobusdéw zeroemisyjnych (wariant 1 AKK) lub niskoe-
misyjnych, w tym gazowych (wariant 2 AKK), zgodnie z harmonogramem wymiany floty
(o ile taki jest/bedzie realizowany).

Cel szczegbtowy nr 3 obejmuije:

» dziatania w zakresie implementacji rozwigzan Smart City;

» wdrozenie miejskiego systemu roweru, w tym elektrycznego, hulajnogi i miejskiej puli wy-
pozyczanych samochodoéw elektrycznych;

» rozwdj zintegrowanego systemu Sciezek rowerowych z dostosowaniem do pojazdow elek-
trycznych.

Cele szczegdtowe nr 4 i nr 5 przewidujg dziatania edukacyjno-promocyjne, aktywizacje
spoteczng i udziat spoteczenstwa we wdrazaniu systemdw oraz dostosowanie systemu komu-
nikacji zbiorowej do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami.

~Aktualizacja Planu Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy Miasto Pruszkéw?° podkresla,

ze mozliwosci ograniczania emisji gazéw cieplarnianych z obszaru miasta, zwigzane sg przede

20 Aktualizacja Planu przyjeta uchwatg Rady Miejskiej w Pruszkowie nr I1V.48.2019 z dnia 24 stycznia
2019r.
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wszystkim z zastosowaniem $rodkdw poprawy efektywnosci energetycznej i nowych technolo-

gii niskoemisyjnych oraz pozyskiwaniem energii ze zrédet odnawialnych. W zakresie transportu

Aktualizacja wskazuje na dziatania dotyczace zwiekszenia wykorzystania komunikacji zbiorowej

— zar6bwno autobusowej jak i kolejowej — oraz carpoolingu, a takze promowania uzytkowania

samochoddw i pojazdéw jednosladowych z napedem elektrycznym.

W zakresie transportu wymieniono dziatania:

* nr3.1.3.1 — modernizacja i budowa $ciezek rowerowych na terenie miasta;

= nr3.1.3.2 — promocja i wsparcie transportu publicznego;

* pr 3.1.3.3 — promowanie zachowan energooszczednych w transporcie — ECODRIVING;

* nr3.1.3.4 — kampanie edukacyjno-informacyjne z zakresu zréwnowazonego zuzycia energii
i ekologii w sektorze transportu;

= nr 3.1.3.5 — wybor przewoznika dla transportu, ktorego tabor wyposazony jest w ekolo-
giczne jednostki napedowe;

= nr3.1.3.6 — poprawa efektywnosci miejskiej — budowa systemu Park&Ride.

Budowe $ciezek rowerowych przewidziano w ramach nastepujgcych projektdw inwesty-
cyjnych:

» ,Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza w gminach potudniowo-zachodniej cze$ci War-
szawskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez budowe Zintegrowanego Systemu Tras Ro-
werowych” — etap 1, obejmujacy odcinki:

— ul. Warynskiego — ul. Mostowa;
teren MLP;

— ul. Prusa;

- ul. Bohateréw Warszawy;

— al. Armii Krajowej — ul. Kraszewskiego — ul. Kopernika;
— ul. Dziatkowa — al. Wojska Polskiego;

— ul. Staszica;

— ul. Sienkiewicza;

» ,Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza w gminach potudniowo-zachodniej cze$ci War-
szawskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez budowe Zintegrowanego Systemu Tras Ro-
werowych” — etap 2, obejmujacy odcinki ulic: al. Wojska Polskiego, Btonskiej, Jarzynowej,
Lipowej i Kretej;

» ,Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza w gminach potudniowo-zachodniej cze$ci War-
szawskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez budowe Zintegrowanego Systemu Tras Ro-
werowych” — etap 3, obejmujgcy odcinki ulic: Groblowej, Dziatkowej, Zdziarskiej i Stonecz-

nikowej.
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Budowe stacji rowerowych — wraz z odcinkami ciggéw pieszo-rowerowych i drdg dla
roweréw do stacji w systemie Pruszkowskiego Roweru Migjskiego — przewidziano w ramach
programu ,Zielone ptuca Mazowsza — rozwdj mobilnosci miejskiej w gminach potudniowo-za-
chodniej czesci wojewoddztwa”.

Wsparcie dla publicznego transportu zbiorowego realizowane jest przez Miasto poprzez
funkcjonowanie wspdlnego biletu ZTM w Warszawie w pociggach SKM i KM oraz ulgi dla po-
siadaczy Karty Mieszkanca Pruszkowa. Wsparcie przez Miasto publicznego transportu zbioro-
wego polega takze na dofinansowaniu biletu miejskiego WKD.

Budowa parkingdw P&R przy ul. Sienkiewicza i Warynskiego zrealizowana zostata w ra-
mach projektu ZIT pn. ,Budowa parkingdw ,Parkuj i Jedz” w mieScie Pruszkéw, miescie Pia-
stéw i w gminie Michatowice”. Aktualnie realizowany jest kolejny projekt, pn. ,Poprawa jakosci

nr

powietrza na terenie ZIT WOF poprzez budowe parkingdw ,Parkuj i Jedz"” — zaktadajacy bu-
dowe takich parkingdw przy ulicach Sadowej i Pawiej.

»,Gminny Program Rewitalizacji Miasta Pruszkowa na lata 2016-2026"*! obejmuje swoim
zasiegiem znaczng cze$¢ miasta. Do obszaréw rewitalizacji naleza:

* rejon pomiedzy linig kolejowg nr 1 a Al. Jerozolimskimi;

= centrum miasta z parkiem Potulickich — do bocznicy kolejowej wraz z terenem szkot;

* Mazowieckie Specjalistyczne Centrum Zdrowia w Tworkach;

= Szpital Powiatowy;

= po pdtnocnej stronie linii kolejowej nr 1: zabudowania Zbikowa oraz tereny szkét w rejonie
ul. Promyka.

Obszar rewitalizacji zostat wyznaczony na mocy uchwaty Rady Miasta Pruszkowa
nr XXI1.250.2016 z dnia 29 wrzesnia 2016 r.

Przywotany dokument definiuje cztery cele strategiczne, w ramach ktérych okreslono
rozne kierunki dziatan, dotyczace m.in. poprawy jakosci infrastruktury miejskiej oraz uporzad-
kowania i poprawy funkcjonalnosci miejskich przestrzeni publicznych. Kwestii zwigzanych
z transportem dotyczy tylko dziatanie nr 38 — ,Spojny system Sciezek rowerowych”, w ramach
ktorego zatozono wybudowanie systemu 1,5 km drdg dla rowerédw wzdtuz ulic 3 Maja i Dtugiej
w dzielnicy Zbikdw. W okresie pdzniejszym Plan przewiduje wybudowanie potgczenia tych drdg
z systemem tras rowerowych prowadzacych do centrum miasta oraz stworzenie potaczenia

z Gasinem.

21 program przyjety uchwata Rady Miasta Pruszkowa nr XXIX.302.2017 z dnia 2 marca 2017 r.
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~Program Ochrony Srodowiska dla Gminy Miasto Pruszkdw na lata 2016-2019 z perspek-
tywg do roku 2023"%2 okresla 10 celdw strategicznych dotyczacych réznych obszaréw ochrony
srodowiska, a wsrdd nich cele:
* nr 4 — poprawa standardéw jakosci powietrza poprzez statg redukcje emisji pytow, gazéw
i odorow;
* nr 5 - zminimalizowanie ucigzliwego hatasu i utrzymanie jak najlepszej jakosci stanu aku-
stycznego $rodowiska.
Dziatania ekologiczne wymienione w Planie w zakresie celu nr 4 dotyczg kontynuacji
staran w kierunku:
» ograniczania niskiej emisji;
= dalszej rozbudowy i promocji transportu zbiorowego oraz rowerowego;
» wspierania termomodernizacji i rozbudowy sieci cieptowniczej oraz gazowej;
» utrzymania czystosci na drogach;
= dziatan kontrolnych i administracyjnych.
Wsrdd dziatan ekologicznych zawartych w celu nr 5 w dokumencie wymieniono:
* modernizacje ciggéw komunikacyjnych;
» dziatania organizacyjne zwigzane z utrzymaniem ruchu;
» rozwdj Sciezek rowerowych i promocja transportu publicznego;

» dziatania kontrolne i administracyjne.

2.3. Zagospodarowanie przestrzenne

Zagospodarowanie przestrzenne danego obszaru ma kluczowe znaczenie dla ewentual-
nosci wystepowania na nim potrzeb przewozowych w ramach transportu zbiorowego. Mozna
przyjac, ze im obszar jest gesciej zaludniony i silniej zurbanizowany, tym takie zapotrzebowanie
rowniez bedzie wieksze. Jest to jednak tylko ogdine zatozenie, poniewaz na potencjat przewo-
zowy wptywa w praktyce duzo wiecej czynnikdw. Inng istotng determinantg wystepowania
potrzeb przewozowych jest odlegtos¢ miedzy zrodtem a celem podrdzy oraz obecnosc alterna-
tywnych rozwigzan transportowych, pozwalajgcych na przemieszczenie. Przyktadowo, jesli ktos
pracuje w odlegtosci 600 metréw od swojego miejsca zamieszkania, mozna przyjac, iz nawet
w przypadku obszaru zurbanizowanego, potrzeba korzystania z srodka transportu nie wystgpi
wcale lub bedzie to rower, a wiekszoS¢ osdb w podobnej sytuacji zdecyduje sie na pokonanie

tej odlegtosci pieszo, gdyz zajmie ona okoto 10 minut, co nalezy uznac za akceptowalne.

22 bip.um.pruszkow.pl/artykuly/197/program-ochrony-srodowiska-dla-miasta-pruszkowa, dostep:
1 wrze$nia 2021 .
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Niezaleznie od specyfiki r6znego poziomu zurbanizowania obszaréw, istnieje kilka prawi-
dtowosci we wzajemnym oddziatywaniu zagospodarowania przestrzennego i rozwoju trans-
portu miejskiego:

» wysoka gesto$¢ zamieszkania wptywa nieznacznie na zmniejszenie $redniej dtugosci po-
drozy, jesli nie wigze sie ze wzrostem kosztdw podrozy, podczas gdy wysoka gestos¢ miejsc
zatrudnienia jest dodatnio skorelowana ze $rednig dtugoscig podrozy;

» udziat transportu zbiorowego w realizacji podrdzy miejskich zalezy od gestosci zaludnienia,
zatrudnienia i wielkosci obszaru zurbanizowanego;

» dlugos¢ podrézy mozna okresli¢ jako skorelowang z wielkoscig miasta, przy czym istotnym
jest, czy trasa przejazdu prowadzi przez obszary szczegodlnie narazone na kongestie ruchu;

» polityka zagospodarowania terenu w niewielkim stopniu wptywa na czestos¢ podrozy;

= obecnos¢ atrakcyjnych miejsc (zatrudnienia, nauki, wypoczynku i ustug socjalnych) w lo-
kalnym otoczeniu wptywajg na ograniczenia podrozy jego mieszkancéw;

* nawet na obszarach gesto zaludnionych, istnieje naturalne odejscie od podrdzy Srodkami
transportu, jezeli trasa jest tatwa, bezpieczna i wzglednie niedtuga do pokonania pieszego
lub rowerem (mozna przyjac, ze przejscie piesze jest zazwyczaj akceptowalne na dtugosci
do 1,5 km w miastach, a pokonanie trasy rowerem — do okoto 10 km), przy czym wystepuje
zauwazalna sezonowos$¢ wahan popytu na przejazdy rowerowe;

=  wsérdd osdb o wysokim statusie materialnym oraz wsrdd senioréw, akceptowalna do pie-
szego pokonania odlegtos¢ wynosi przewaznie do kilkuset metréw, przy czym nie jest to
reguty, poniewaz w obu z wymienionych grup coraz wiecej oséb przemieszcza sie pieszo
ze wzgledu na chec¢ zachowania lepszej kondycji i zdrowia;

* sposob zagospodarowania obszardw lokalnych i rozmieszczenie funkcji majg wplyw
na wielko$¢ udziatu podrézy pieszych i rowerowych.

Informacje ogolne o miescie i jego potozeniu

Pruszkdw jest miastem powiatowym, bedgcym siedzibg powiatu pruszkowskiego, poto-
zonego w zachodniej czesci wojewddztwa mazowieckiego i jednoczesnie zaliczanym do aglo-
meracji warszawskiej. Populacja Pruszkowa wg GUS — stan na dzien 31 grudnia 2020 r. —
wynosita 62 623 mieszkafncow, co przy powierzchni miasta réwnej 19,19 km?, oznacza $rednio
3 263 osoby na 1 km?, czyli ponad 26-krotnie wiecej niz wartos¢ Srednia dla kraju. Obszar
miasta nalezy uzna¢ za silnie zurbanizowany. Po Warszawie, Radomiu, Ptocku i Siedlcach,
Pruszkdw jest pigtym pod wzgledem liczby mieszkarncdw miastem wojewddztwa mazowiec-
kiego, zajmujac pod wzgledem powierzchni dopiero 33. miejsce, plasujgc sie pomiedzy ponad

trzykrotnie mniej zaludnionymi Sulejowkiem i Sierpcem.
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Pruszkéw potozony jest nad rzekg Utratg. Miasto zajmuje niespetna 8% obszaru powiatu
i graniczy z gminami: Brwindw, Michatowice, Ozaréw Mazowiecki i Piastow.

W przestrzeni publicznej w Pruszkowie funkcjonuje umowny podziat na czesci miasta,
wsrdd ktérych wyrdznia sie: Baki, Gasin, Malichy, Ostoje, Osiedle Staszica, Tworki, Osiedle
Parkowe, Osiedle Prusa, Srodmieécie, Wygledowek i Zbikow.

Pruszkéw potozony jest w strefie klimatu umiarkowanego przejsciowego, typowego dla
obszaru Polski, przy czym wystepujg w nim nieco mniejsze opady niz w przewazajgcej czesci
kraju. Duze odlegtosci od morza i goér sprawiajg, ze nie majg one wptywu na warunki klima-
tyczne miasta. Coraz wieksze znaczenie majg natomiast dwie cechy charakterystyczne jego
potozenia i zagospodarowania przestrzennego:

» wysoki poziom zurbanizowania, umiarkowany udziat terendw zielonych i praktycznie zu-
petny brak obszardw lesnych, jak rowniez niewielka odlegto$¢ od Warszawy i innych, gesto
zabudowanych miejscowosci aglomeracji warszawskiej — sprawiajace, ze w okresie letnim
i zimowym mogg wystepowac nieco wyzsze temperatury powietrza niz w lokalizacjach bar-
dziej odlegtych od stolicy, a latem wysoka temperatura gruntu sprzyja rozwijaniu sie ko-
morek burzowych, zwiekszajac natezenie opadéw pochodzenia burzowego oraz liczbe wy-
tadowan atmosferycznych;

» niemal catkowity brak terendw lesnych (poza dwoma wiekszymi parkami miejskimi) oraz
znaczacy udziat obszaréw pokrytych materiatami utwardzajgcymi nawierzchnie (masa bi-
tumiczna, kostka betonowa itp.) — zaburzajgce naturalng gospodarke hydrologiczng
i zwiekszajace ryzyko gwattownych, niespodziewanych podtopien w warunkach silnych
opaddéw burzowych, gdyz woda opadowa nie ma dostatecznych warunkéw do wsigkania
i gromadzi sie w utwardzonych obnizeniach terenu, zwiekszajgc punktowo zagrozenie po-
wodziowe; sytuacja ta wptywa na funkcjonowanie komunikacji miejskiej, czynigc niektore
odcinki sieci drogowej czasowo nieprzejezdnymi, przy czym utrudnienia te zazwyczaj nie
przekraczajg kilku godzin.

Z racji obowigzujgcego podziatu administracyjnego, Pruszkdw jest istotnym centrum lo-
kalnego zycia spotecznego, gospodarczego i kulturalnego. Chociaz jest miastem o znaczacej
populacji, dajacej 64. miejsce wsrdod najwiekszych miast Polski, to jednoczesnie wchodzi
w sktad aglomeracji warszawskiej, bedgc miejscem zamieszkania wielu tysiecy oséb zatrud-
nionych w samym rdzeniu aglomeracji, czyli w Warszawie. Cze$¢ obszaru Pruszkowa jest po-
tozona ponizej 2 km w linii prostej od granic administracyjnych stolicy, a gtéwna ulica miasta,
prowadzaca $ladem drogi wojewddzkiej nr 719, stanowi przedtuzenie stotecznych Alei Jerozo-
limskich i w samym Pruszkowie utrzymuje te samg nazwe (z kontynuacjg jako al. Wojska Pol-
skiego).
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Pruszkéw posiada tradycyjny ukfad gtéwnych ulic, rozchodzacych sie promieniscie
od centrum. Wiekszo$¢ tych ulic fgczy obszary Sréddmiejskie z okolicznymi miejscowosciami.
Ze wzgleddw spotecznych i gospodarczych kluczowe znaczenie ma oczywiscie bliskie sgsiedz-
two Warszawy. Ponadto, stoteczna aglomeracja, ktdrej Pruszkow jest czescig, stanowi wysoko
rozwiniety i silnie zurbanizowany obszar kraju, zamieszkaty fgcznie przez ponad 2,5 min oséb.
Jest to najwieksza polska aglomeracja.
Przez pdétnocng cze$¢ miasta prowadzi autostrada A2, stanowigca fragment trasy mie-
dzynarodowej E30. Autostrada ta ma przebieg réwnoleznikowy i docelowo jej dtugos$¢ wyniesie
658 km — potgczy wowczas przejscie graniczne z Niemcami w Swiecku z granicg z Biatorusig
w Kukurykach. Autostrada A2 ma bardzo wazne znaczenie logistyczne dla kraju, komunikujac
ze sobg duze aglomeracje: poznanskg, t6dzka i warszawskg oraz szereg wiekszych miast po-
wiatowych. W ciggu autostrady A2, na przecieciu z drogg wojewddzka nr 718, w granicach
miasta znajduje sie wezet Pruszkdw, natomiast w odlegtosci ok. 1 km na pdtnocny wschod
od granic miasta — duzy wezet Konotopa, tgczacy autostrade A2 oraz drogi ekspresowe S2 i S8.
Ze wzgledu na bardzo duze natezenie ruchu, w 2021 r. rozpoczeto prace projektowe nad
poszerzeniem jezdni do trzech paséw ruchu miedzy weztami todz Pétnoc i Pruszkéw oraz
do czterech pasoéw ruchu na odcinku od Pruszkowa do Warszawy.
Przez Pruszkdéw prowadzg takze cztery drogi wojewddzkie:
= nr 701 — z Jozefowa do Ozarowa Mazowieckiego, majgca przede wszystkim znaczenie lo-
kalne, ale charakteryzujgca sie duzym natezeniem ruchu; o dtugosci blisko 11 km;

* nr 718 — z Pruszkowa do Borzecina Duzego przez Ozaréw Mazowiecki, o dtugosci 12 km;

* nr 719 — z Warszawy do miejscowosci Kamion w gminie Puszcza Marianska (do skrzyzo-
wania z drogg krajowa nr 70), majaca dtugo$¢ 68 km i prowadzaca m.in. przez Piastéw,
Pruszkéw, Podkowe Ledng, Grodzisk Mazowiecki i Zyrardow;

= nr 760 — majaca jedynie 2,2 km i w catosci znajdujgca sie w granicach miasta, tgczaca
dworzec kolejowy w Pruszkowie (strona pétnocna) z drogg wojewddzka nr 718.

W Pruszkowie znajduje sie stacja kolejowa, wyposazona w obiekt dworcowy oraz jeden
peron o dwdch krawedziach, przy ktorym realizowana jest wymiana pasazeréw. Przez Prusz-
kéw prowadzi linia kolejowa nr 1 (Warszawa Zachodnia — Katowice), jednak kursujgce nig
pociaggi dalekobiezne nie majg mozliwosci zatrzymania sie w Pruszkowie. Ze stacji w tym mie-
Scie korzystajg natomiast pociagi lokalne, kursujgce po linii nr 447 (Warszawa Zachodnia —
Grodzisk Mazowiecki), prowadzacej réwnolegle do tranzytowej linii kolejowej nr 1. W rejonie
stacji w Pruszkowie rozpoczyna sie rowniez niezelektryfikowana linia kolejowa nr 512 do Ko-

morowa, na ktdrej nie prowadzi sie ruchu pasazerskiego. Pruszkow jest bardzo dobrze skomu-
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nikowany pociggami podmiejskimi z Warszawg, Otwockiem, Grodziskiem Mazowieckim i Skier-
niewicami — poprzez linie R1 Kolei Mazowieckich oraz linie S1 Szybkiej Kolei Miejskiej w War-
szawie.

Z Pruszkowa do przystanku osobowego Warszawa Srédmieécie w écistym centrum stolicy
czas przejazdu pociggéw wynosi 23-24 minuty. Analogiczny czas jest niemozliwy do osiggniecia
w przewozach drogowych w publicznym transporcie zbiorowym. Wedtug stanu na 30 wrzesnia
2021 r. pomiedzy Pruszkowem a Warszawg w ciggu dnia powszedniego oferowano az 92 pary
pociggdw, kursujgcych z nierytmiczng czestotliwoscig, ale w godzinach szczytéw przewozo-
wych nawet co kilka minut. W kierunku Brwinowa i Grodziska Mazowieckiego oferowano na-
tomiast 53 pary pociggow.

Przez Pruszkow prowadzi takze linia kolejowa nr 47 — stanowigca wydzielony system
normalnotorowej kolei miejskiej, eksploatowanej na odcinku: Warszawa Srédmiescie WKD —
Podkowa LesSna Gtdwna — Grodzisk Mazowiecki Radonska, z odgatezieniem Podkowa Le$na
Gtéwna — Milanéwek Grudow (linia 48). Jest to najstarszy dziatajgcy obecnie w Polsce tego
typu system transportu publicznego, uruchomiony juz w 1927 r. Od 2016 r. na linii WKD sto-
sowane jest typowe ,kolejowe” napiecie 3000 V, zamiast wczesSniejszego ,tramwajowego” —
600 V. Zmiana napiecia w sieci trakcyjnej wigzata sie z wymiang taboru.

Na trasie WKD uruchamiane sg pociggi w relacjach: Grodzisk Mazowiecki Radonska /
Milanéwek Grudéw — Podkowa Leéna Gtéwna — Warszawa Sroédmiescie WKD i z powrotem,
kursujgce na odcinku przez Pruszkdw ze szczytowg rytmiczng czestotliwoscig co 10 minut. Czas
przejazdu z przystanku Pruszkéw WKD do stacji Warszawa Srédmiescie WKD wynosi 27 minut.
Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., pomiedzy Pruszkowem a Warszawg oferowano
w skali dnia powszedniego 93 pary pociggow.

Trasa WKD potozona jest w potudniowo-zachodnim pasmie osadniczym aglomeracji war-
szawskiej i przebiega przez dwie dzielnice miasta (Ochote i Wiochy) oraz sze$¢ gmin (Micha-
towice, Pruszkoéw, Brwindw, Podkowa Lesna, Milandwek i Grodzisk Mazowiecki). Sktadajg sie
na nig dwie linie kolejowe, na ktorych tgcznie ulokowano 24 przystanki i 4 stacje. Linie te sg
catkowicie zelektryfikowane na odcinkach pasazerskich i zostaty wyodrebnione z ogdlnopolskiej
sieci kolejowej, a ich potaczenie z tg siecig stanowi trzecia linia (opisana wyzej linia nr 512),
bedaca tacznicg technologiczna.

W granicach Pruszkowa na trasie WKD znajdujg sie trzy przystanki: Malichy, Tworki
i Pruszkéw WKD. Przystanek Pruszkéw WKD oddalony jest w linii prostej od stacji kolejowej
Pruszkéw o 1,5 km.
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Miasto Pruszkow jest organizatorem publicznego transportu zbiorowego, zarzadzajgcym
dziewiecioma liniami komunikacyjnymi, ktore réwniez zapewniajg dojazd do Ozarowa Mazo-
wieckiego, Piastowa i Komorowa w gminie Michatowice — na podstawie podpisanych porozu-
mien miedzygminnych. Pruszkdw posiada réwniez nocne pofgczenie komunikacji miejskiej
ze Scistym centrum Warszawy przez Piastéw oraz dzielnice Ursus i Ochote, w postaci linii N85,
organizowanej przez ZTM w Warszawie. Rozktadowy czas przejazdu catej trasy w nocy —w wa-
runkach braku kongestii, ale jednoczesnie z wydtuzajgcym trase zajazdem na petle Oginskiego
w Piastowie — wynosi 64 minuty. Zgodnie z rozktadem jazdy obowigzujgcym na dzien 30 wrze-
$nia 2021 r., na linii N85 oferowano catotygodniowo 4 pary kursow.

Z racji obowigzywania porozumien miedzygminnych, na mocy ktérych Pruszkéw jest or-
ganizatorem przewozdw na wybranych liniach do trzech gmin osciennych, ponizej dokonano

krotkiej charakterystyki kazdej z nich.

Michalowice (gmina wiejska)

Jest to gmina, ktéra obejmuje obszar 35 km?, a wiec niemal dwukrotnie wiekszy
od Pruszkowa, zamieszkany — wg stanu na dzied 31 grudnia 2020 r. — przez 18 361 osob.
W sktad gminy wchodzi 12 miejscowosci: Granica, Komoréw, Nowa Wie$, Michatowice, Micha-
towice Wies, Opacz-Kolonia, Opacz Mata, Pecice, Pecice Mate, Reguty, Sokotow i Suchy Las,
z ktdrych tylko Komoréw posiada potgczenie pruszkowskiej komunikacji miejskiej — linie 2 fa-
€zgcg go z centrum Pruszkowa i 0s. Staszica. Na terenie gminy Michatowice zlokalizowane sg
trzy przystanki WKD: Opacz, Michatowice i Reguty. Miejscowos¢ Opacz-Kolonia, w ktorej znaj-
duje sie stacja kolejowa Opacz, obstugiwana jest takze liniami 177, 220 i 717, organizowanymi
przez ZTM w Warszawie.

Linia WKD jest gtdéwng osig publicznego transportu zbiorowego w gminie Michatowice.
Wymienione wyzej linie autobusowe ZTM w Warszawie obstugujg pétnocno-wschodni kraniec
gminy, natomiast linia 2 pruszkowskiej komunikacji miejskiej — jej cze$¢ potudniowo-zachod-
nig. Potgczenia obu tych organizatoréw sg wiec roztgczne.

Przez pdtnocng cze$¢ gminy Michatowice prowadzi droga ekspresowa S2, ktora w jej
granicach — poprzez rozbudowany wezet Opacz taczy sie z drogami ekspresowymi S7 i S8 —
majacymi wspolny przebieg do wezta Janki. Drogi te czeSciowo wyznaczajg wschodnig granice
gminy. Przez pétnocng cze$¢ gminy prowadzi droga wojewoddzka nr 719.

W strukturze zagospodarowania terenu gminy dominujg uzytki rolne — 62%, a na tereny

leSne przypada niecate 9%.
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Ozarow Mazowiecki (gmina miejsko-wiejska)

Gmina ta sasiaduje z Pruszkowem od pétnocy, zajmujac powierzchnie 71 km?. Wedtug
stanu dzien na 31 grudnia 2020 r. gmine te zamieszkiwato 26 151 osdb, z czego 12 432
(47,11%) stanowili mieszkancy miasta Ozaréw Mazowiecki. Gmina bezposrednio przylega do
zachodniej granicy Warszawy i jest z nig powigzana drogowo przede wszystkim poprzez droge
krajowa nr 92, a kolejowo — poprzez magistralng linie nr 3 z Warszawy Zachodniej do Kunowic,
z intensywnym ruchem pociggdw dalekobieznych i regionalnych, przy czym postoje handlowe
na stacji Ozaréw Mazowiecki przewidziano tylko dla pociggdw w ruchu regionalnym (33 pary
pociagéw do centrum Warszawy, z czasem jazdy do przystanku Warszawa Srédmiescie wyno-
szgcym 22-24 minuty).

Gmina Ozaréw Mazowiecki intensywnie obstugiwana jest liniami autobusowymi ZTM
w Warszawie, a pruszkowska komunikacja miejska — w postaci linii 6 — zapewnia jedynie po-
tgczenie Pruszkowa z dworcem kolejowym w Ozarowie Mazowieckim poprzez liczace okoto
1 tys. mieszkancow sotectwo Duchnice. Linia pruszkowskiej komunikacji miejskiej obstuguje
wiec tylko maty fragment gminy, wzdtuz odcinka drogi wojewddzkiej nr 701 i stanowi uzupet-
nienie jej licznych powigzan komunikacyjnych z Warszawa.

Obszar gminy zdominowany jest przez uzytki rolne (84%). Tereny leSne wystepujg w niej

Sladowo.

Piastow (gmina miejska)

Miasto Piastow znajduje sie pomiedzy Pruszkowem a Warszawg. Stanowi najmniejsza
gmine powiatu pruszkowskiego — o powierzchni 5,76 km? — zamieszkatg wg stanu na dzien 31
grudnia 2020 r. przez 22 559 osdb. Uzytki rolne obejmujg tylko 12% powierzchni miasta,
a praktycznie cata pozostata powierzchnia przypada na obszar zurbanizowany i zabudowany —
uzytki leSne wystepujg w znikomym zakresie. W Piastowie zlokalizowany jest przystanek oso-
bowy na linii 447, na ktérym zatrzymuja sie wszystkie pociagi kursujgce pomiedzy Pruszkowem
a Warszawa.

Piastow obstugujg réwniez linie 716 i 717 organizowane przez ZTM w Warszawie. Trasa
linii 716 rozpoczyna sie na petli Oginskiego przy zachodniej granicy miasta na os. Paderew-
skiego i poprzez osiedla Dgbrowskiego oraz Warszawskie, a takze centrum, prowadzi przez
Ursus i Wtochy do Cmentarza Wolskiego w Warszawie. Trasa linii 717 rozpoczyna sie na tej
samej petli w Piastowie i do centrum wyznaczona zostata identycznie jak dla linii 716, a na-
stepnie przez osiedla Harcerska i Reja, prowadzac dalej Alejami Jerozolimskim do dworca War-
szawa Zachodnia. Linie 716 i 717 obstugujg wiec wszystkie skupiska zabudowy wielorodzinnej
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w miescie. Czestotliwos¢ kursow oferowana na obu liniach — wg rozktadu jazdy obowigzuja-
cego na dzien 30 wrzesnia 2021 r. — wynosita 20 minut w godzinach szczytéw przewozowych
i 30 minut poza szczytami. W nocy obstuge osiedli mieszkaniowych Piastowa zapewnia linia
N85.

Miasto Piastow jest organizatorem bezptatnej dla pasazeréw linii P-1 (piastowska linia
wewnetrzna) oraz linii miedzygminnej Piastow — Stare Babice przez Jawczyce, Bronisze, Wie-
ruchow, Strzykuty i Zielonki.

Do petli Piastow Warszawska w sasiedztwie ronda Kaczorowskiego w Scistym centrum
miasta dojezdzajg autobusy linii 3 i 7 pruszkowskiej komunikacji miejskiej, obstugujgce osiedla
Zbikéw oraz Baki w Pruszkowie i majace tylko niewielkie fragmenty swoich tras w Piastowie.
Obie linie pruszkowskiej komunikacji miejskiej nie petnig gtdwnej roli w obstudze komunika-
cyjnej tego miasta.

2.4. Czynniki demograficzne i motoryzacja

Sposréd czynnikéw demograficznych, ktére w decydujacy sposdb wptywajg na popyt
na ustugi publicznego transportu zbiorowego, a takze determinujg ksztatt oferty przewozowej,
nalezy wskazaé:

» liczbe mieszkancow i rozktad przestrzenny zaludnienia obszaru;
» strukture wiekowg ludnosci;

» liczbe os6b aktywnych zawodowo;

» liczbe ucznidw i studentow;

» stopien zmotoryzowania ludnosci.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., miasto Pruszkéw zamieszkiwaty 62 623
osoby. Pod koniec 2000 r. liczba ludnosci wynosita 54 331 osoby, a zatem w ciggu 20 lat
nastgpit jej wzrost o 15,3%, co stanowi wartos¢ bardzo duzg, radykalnie rdéznigca sie od tren-
déw krajowych. Ze wzgledu na dodatnie saldo migracji wewnetrznej i zewnetrznej oraz dodatni
przyrost naturalny, prognozowany jest dalszy wzrost liczby mieszkancéw Pruszkowa — do po-
ziomu 63 083 0sdb w 2030 r. Prognozy GUS zaktadajg wprawdzie zmniejszenie sie dynamiki
wzrostu populacji, jednakze trzeba wzig¢ pod uwage, ze wielu mieszkancéw Warszawy i innych
miejscowosci aglomeracji, moze planowac osiedlenie sie w Pruszkowie, ktory z urbanistycz-
nego i spotecznego punktu widzenia, jest stosunkowo atrakcyjnym miastem do zamieszkania,
zwiaszcza w kontekscie bliskiego sasiedztwa Warszawy i bardzo dobrego skomunikowania z nig
koleja.

Piastéw, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., zamieszkiwato 22 559 oséb, co wo-
bec 23 475 mieszkancow na koniec 2000 r., oznacza spadek o 4,1% w ciggu ostatnich 20 lat,

a wiec sytuacje skrajnie odmienng od wystepujacej w Pruszkowie. Miasto charakteryzuje sie
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minimalnie ujemnym saldem migracji wewnetrznych oraz minimalnie dodatnim saldem migra-
cji zewnetrznych i rowniez nieznacznie dodatnim przyrostem naturalnym. Wedtug prognozy
GUS, do 2030 r. liczba ludnosci Piastowa spadnie do 21 155 osdb.

Gmine Michatowice, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. zamieszkiwato 18 361
0sdb, co wobec populacji liczagcej 13 796 osob na koniec 2000 r., oznacza bardzo dynamiczny
wzrost, siegajacy az 33,1%. Pomimo nieznacznie ujemnego przyrostu naturalnego, obserwo-
wane jest wyraznie dodatnie saldo migracji, przy czym w zakresie migracji wewnetrznych jest
ono na wyjatkowo wysokim poziomie — liczba oséb meldujgcych sie w gminie Michatowice
ponad dwukrotnie przekracza liczbe osdb, ktdre sie wymeldowujg. Sytuacja ta ma w obecnych
czasach kluczowe znaczenie dla demografii gminy. Do 2030 r. prognoza GUS zaktada dalszy
wzrost populacji gminy Michatowice — do poziomu 20 035 os6b.

Gmine miejsko-wiejskg Ozaréw Mazowiecki, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r.
zamieszkiwato 26 151 osob. Na koniec 2000 r. wielkosS¢ populacji gminy wynosita 20 432 osdb
osoby, co oznacza wzrost az 0 28,0% w ciggu ostatnich 20 lat. Aktualnie na obszarze gminy
obserwowany jest dodatni przyrost naturalny (okoto 0,4%) oraz dodatnie salda migracji ze-
wnetrznych i wewnetrznych, przy czym te ostatnie charakteryzuje bardzo wysoka skala, wyni-
kajgca m.in. z faktu, ze do gminy Ozaréw Mazowiecki przeprowadzajg sie zarowno dotychcza-
sowi mieszkancy Warszawy, jak i osoby migrujgce z innych obszaréw Polski — zazwyczaj znaj-
dujacy zatrudnienie w stolicy, ale jednoczesnie chcacy mieszkac poza jej granicami, aczkolwiek
mozliwie blisko. Gmina Ozaréw Mazowiecki, z licznymi obszarami ekstensywnej zabudowy jed-
norodzinnej bardzo dobrze wpisuje sie w te oczekiwania, dlatego prognozy GUS dotyczace
liczby mieszkancow zaktadaja jej dalszy wzrost — do 26 453 osob w 2030 r.

W tabeli 1 przedstawiono zmiany liczby mieszkancéw oraz prognozy demograficzne dla
wszystkich czterech analizowanych jednostek administracyjnych. Dane zawarte w tej tabeli
mozna podsumowac, ze obserwowane trendy wskazujg na dobrg sytuacje demograficzng ca-
tego obszaru objetego planem transportowym.

Analiza struktury wiekowej ludnosci Pruszkowa wskazuje, ze 20,4% mieszkancow byto
w wieku przedprodukcyjnym (0-17 lat), 57,5% — w wieku produkcyjnym (17-64 dla mezczyzn
i 17-59 dla kobiet), zas pozostate 22,1% stanowili mieszkancy w wieku poprodukcyjnym (65+
dla mezczyzn i 60+ dla kobiet). Porownanie tych wartosci do $rednich dla Polski (18/60/22)
wskazuje, ze ludnos¢ Pruszkowa na tle kraju charakteryzuje sie wiekszym udziatem oséb
w wieku przedprodukcyjnym i mniejszym w wieku produkcyjnym, natomiast seniorzy stanowig

podobny procent spoteczenstwa, co w skali kraju.
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Tab. 1. Liczba ludnosci gmin obstugiwanych pruszkowska komunikacja miejska
w 2000 r. i w 2020 r. oraz prognoza GUS na 2030 r.

Rok Dynamika zmian
Liczba ludnosci 2030

2000 2020 i) 2020/2000 | 2030/2020
Pruszkéw 54 331 62 623 63 083 115,3 100,7
Piastéw 23 475 22 559 21 155 96,1 93,8
Gmina Michatowice 13 796 18 361 20 035 133,1 109,1
Gmina Ozaréw Maz. 20 432 26 151 26 453 128,0 101,2
Razem 112 034 129 694 130 726 115,8 100,8

Zrédto: Polska w Liczbach i Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrze$nia 2021 r.

Na obszarach gmin objetych planem transportowym udziat populacji w wieku produkcyj-
nym byt na zblizonym do siebie poziomie. Gmine Ozaréw Mazowiecki charakteryzowata popu-
lacja wyraznie mtodsza, natomiast miasto Piastéw — istotnie starsza. Szczegdtowg strukture

wiekowg obstugiwanej ludnosci zaprezentowano w tabeli 2.

Tab. 2. Struktura wiekowa ludnosci gmin obstugiwanych pruszkowska

komunikacja miejska w 2000 r. i w 2020 r. oraz prognoza GUS na 2030 r.

Rok Zm. udziatu

o o

Wiek 2010 2020 (przgzgza) § §

liczba udziat liczba | udziat | liczba | udziat § §

oséb | [%] | oséb | [%] | oséb | [%] | R N

Pruszkow
przedprodukcyjny 10 191 17,5 12 775 20,4 | 11755 86| +29| -1,8
produkcyjny 37 264 64,2 | 36008 57,5 | 36 404 57,7 -6,7| +0,2
poprodukcyjny 10 628 18,3 | 13840 | 22,1| 14924| 23,7| +38| +1,6
Piastow
przedprodukcyjny 3953 17,2 4106 18,2 | 3483 16,5| +1,0| -1,7
produkcyjny 14 769 64,3 12 610 55,9 | 11778 55,7 -84 | -0,2
poprodukcyjny 4 250 18,5 5843 25,9 5 894 27,8 +74| +19
Gmina Michalowice

przedprodukcyjny 3475 20,8 3727 20,3 | 3577 17,9 -05| -24
produkcyjny 10 521 63,1 10 521 57,31 11711 58,4 -58| +1,1
poprodukcyjny 2 684 16,1 4113 22,4 | 4747 23,7| +63| +1,3
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Rok Zm. udziatu

2010 2020 2030
Wiek (prognoza)

liczba udziat liczba | udziat | liczba | udziat
osob [%] osob [%] 0sob [%]

2020/2000
2030/2020

Gmina Ozarow Mazowiecki

przedprodukcyjny 3939 18,5 5910 22,6 | 5118 193| +4,1| -3.3
produkcyjny 13914 65,2 15220 58,2 | 15476 58,6 -70| +0,4
poprodukcyjny 3473 16,3 5021 19,2 | 5859 22,1 +29]| +29

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

W tabeli 3 przedstawiono dane dotyczace przyrostu naturalnego oraz salda migracji

w Pruszkowie w poprzednich latach.

Tab. 3. Wspotczynniki demograficzne dla Pruszkowa w latach 1995-2019

Wspotczynnik demograficzny Rok
(na 1 000 mieszkancow) 1995 | 2000 | 2005 | 2010 | 2015 | 2019
Przyrost naturalny -1,8 -2,1 +0,9 +2,5 + 2,6 +2,4

Saldo migracji wewnetrznych

. +0,8 + 4,5 + 3,9 + 4,8 + 4,7 + 6,2
i zewnetrznych na pobyt staty

Zrédto: Bank Danych Lokalnych GUS, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

W Pruszkowie statystycznie 38% zawieranych zwigzkdéw matzenskich konczy sie rozwo-
dem. W przeliczeniu na 1 tys. mieszkancéw, zaréwno liczby zawieranych matzenstw, jak i ich
rozpadow, nie odbiegajg znaczaco od Srednich wartosci dla kraju.

Podsumowujac, sytuacje demograficzng Pruszkowa mozna uznac za zdecydowanie ko-
rzystniejszg niz dla wiekszosci obszaréw administracyjnych w Polsce, aczkolwiek w miare
uptywu czasu prognozowany jest rowniez wzrost udziatu w populacji oséb w wieku poproduk-
cyjnym. Ze wzgledu na swojg lokalizacje Pruszkéw i pozostate gminy obstugiwane pruszkowska
komunikacjg miejska, sg atrakcyjne do osiedlania, a aktualne trendy w zachowaniach spotecz-
nych pozwalajg oceni¢, ze w rzeczywistosci wzrost liczby mieszkancow Pruszkowa i okolic,
moze okazac sie wyzszy od prognozowanego przez GUS.

W kontekscie opracowywania planu transportowego, czynniki demograficzne nalezy roz-
patrywac tgcznie z kwestig obecnosci i liczebnosci pojazdéw, a zwtaszcza samochodéw osobo-
wych. Dane dla obszaréw ujetych w dokumencie wskazujg na wzrost liczby pojazdéw, w szcze-

gdélnosci przeznaczonych do transportu indywidualnego, co zaprezentowano w tabeli 4.
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Tab. 4. Pojazdy samochodowe zarejestrowane w powiecie pruszkowskim

— porownanie 2009 r. i 2019 r.

Zmiana
Pojazdy samochodowe i ciagniki 2009 2019 2019/2009
[%0]
Pojazdy samochodowe i ciggniki 94 920 150 129 58,2
— w tym: samochody osobowe 71 436 113 875 59,4
Pojazdy samochodowe i ciggniki / 1 000 mieszkancéw 631,7 904,9 43,3
— w tym: samochody osobowe / 1 000 mieszkancéw 475,4 686,4 44,4

Zrédto: Bank Danych Lokalnych, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

Obszar powiatu pruszkowskiego charakteryzuje sie duzg liczbg pojazdéw samochodo-
wych zarejestrowanych w przeliczeniu na 1000 mieszkancéw, przy czym $rednie wartosci dla
catego wojewddztwa mazowieckiego sg jeszcze wyzsze i w przypadku samochoddw osobowych
osiggnety 706 szt. na tysigc mieszkancow. Na uwage zwraca takze liczba zarejestrowanych
pojazdéw z innych grup — w szczegdlnosci samochoddw ciezarowych i autobuséw. W obu
przypadkach pojazdow tych jest proporcjonalnie wiecej niz wynoszg Srednie wartosci w kraju.
Jedng z podstawowych przyczyn tego stanu jest fakt, iz w powiecie pruszkowskim funkcjonuja
duze firmy leasingowe, a takze liczne przedsiebiorstwa zajmujace sie logistykg — posiadajgce
duze floty samochoddw ciezarowych.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2019 r., w powiecie pruszkowskim dominujgcym ro-
dzajem paliwa stosowanego w samochodach osobowych byta benzyna — zasilajgca 66 153
pojazdy. Olej napedowy wykorzystywato 32 537 samochoddw, gaz LPG — 12 247, a inne ro-
dzaje paliwa — 2 938.

Wysoki wskaznik motoryzacji indywidualnej stanowi istotny problem dla wtasciwego
funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ktory nie spetnia w takich uwarunkowa-
niach juz kluczowej roli w przewozach pasazerskich. Wsrdd przyczyn takiej sytuacji nalezy
wskaza¢ m.in. wysokie dochody mieszkancow Pruszkowa i okolic, pozwalajgce naby¢ i utrzy-
mac wiasny samochod osobowy, co wptywa per saldo na wzrost komfortu zycia i niezalezno$¢
W przemieszczaniu sie pomiedzy zrodtami a celami podrézy. Istotnym problemem sg réwniez
ograniczenia spowodowane sytuacjg pandemiczng, ktére zniechecity do korzystania z trans-
portu zbiorowego. W wielu przypadkach Srodek transportu zbiorowego jest obecnie postrze-
gany jako potencjalne zrédto zakazen koronawirusem, cho¢ zadne badania naukowe tego nie
potwierdzaja.

Bardzo niekorzystnie dla popytu na ustugi publicznego transportu zbiorowego ksztattujg

sie dane dotyczace wskaznikdw motoryzacji. Wedtug Banku Danych Lokalnych GUS, na dzien
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31 grudnia 2019 r. w powiecie pruszkowskim zarejestrowanych byto 150,1 tys. pojazdéw sa-
mochodowych i ciggnikdw, co oznacza wskaznik motoryzacji na poziomie az 905 pojazdow
na 1 000 mieszkancow. Liczba zarejestrowanych samochoddw osobowych siegneta 113,9 tys.,
czyli 686 samochoddw osobowych na 1 000 mieszkancéw. W latach 2009-2019 odnotowano
w powiecie pruszkowskim bardzo wysoki wzrost wskaznika liczby zarejestrowanych pojazdéw
samochodowych i ciggnikdéw — 0 43,2% oraz samochoddw osobowych — o0 44,3%.

Liczbe samochoddéw osobowych zarejestrowanych w Pruszkowie w latach 2010-2019

oraz jej prognoze do 2030 r., przedstawiono na rysunku 1.
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Rys. 1. Liczba samochodow osobowych zarejestrowanych
w Pruszkowie i jej prognoza do 2030 r.

Zrodto: opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.

Przygotowana dla powiatu pruszkowskiego prognoza wskaznika motoryzacji zaktada
wzrost liczby samochoddw osobowych do 134,7 tys. w 2025 r., do 142,4 tys. w 2027 r. oraz
do 154,8 tys. w 2030 r. Oznacza to przyrost liczby samochoddw osobowych w kolejnych ana-

lizowanych latach odpowiednio o 18,3; 25,0 i 29,1%?%3 w stosunku do 2019 r., czyli osiggniecie

2 Opracowanie wiasne na podstawie danych Banku Danych Lokalnych GUS.
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w 2030 r. wskaznika motoryzacji na bardzo wysokim poziomie 885 samochoddw osobowych
na 1 000 mieszkancow.

Zmianie ulegnie natomiast struktura stosowanych paliw. Z uwagi na dynamicznie rozwi-
jajacy sie segment pojazdéw z napedem hybrydowym i elektrycznym, bedg one sukcesywnie
zastepowac samochody z napedem konwencjonalnym. Zauwazalne jest odchodzenie od silni-
kéw wysokopreznych w nowych generacjach samochoddéw, przede wszystkim osobowych. Jed-
noczesnie, silniki te stanowig wcigz dominujgcy rodzaj napedéw w pojazdach ciezarowych.

2.5. Czynniki spoteczne

Polityka realizowana obecnie na szczeblu krajowym spowodowata wzrost obcigzen dla
budzetdw samorzaddw, ktore dodatkowo ponoszg negatywne konsekwencje pandemii, jakimi
sg np. spadki wptywdw z podatkow lokalnych. Jednoczesnie, limitowanie pojemnosci pojazdéw
transportu zbiorowego z uwagi na obostrzenia sanitarne, a przy tym spadek popytu na ustugi
przewozowe, W razacy sposdb wptynety na spadek rentownosci potaczen. W 2020 r. wiele
polskich miast zanotowato w niektorych miesigcach obnizenie przychoddéw ze sprzedazy bile-
téw nawet o 70-75% wzgledem analogicznych okreséw sprzed pandemii. Sytuacja ta sprawita,
Ze miasta nie sg w stanie zapewni¢ finansowania komunikacji publicznej na swoich obszarach
na dotychczasowym poziomie, co wymusza ingerencje w ksztatt sieci komunikacyjnych i inten-
sywnos¢ ich obstugi — optymalizacje kosztowa.

Na podstawie obserwacji podejmowanych decyzji przez organizatoréw publicznego
transportu zbiorowego w kraju mozna stwierdzi¢, ze aktualnie juz do$¢ powszechnie stosowa-
nym rozwigzaniem jest likwidacja czesci potgczen bezposrednich i redukcja liczby linii — przy
jednoczesnym zwiekszaniu i rytmizacji czestotliwosci kursowania najwazniejszych potaczen —
co najmniej w niektérych okresach doby i przynajmniej w dni robocze. W wielu osrodkach
miejskich odnotowano spadek wskaznika odptatnosci ponizej progu 20%, co skionito do roz-
wazan w kwestii ewentualnego wdrozenia przewozéw bezptatnych dla pasazeréow — przy po-
krywaniu petnego kosztu funkcjonowania przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej
z budzetu samorzadowego.

Pruszkowska komunikacja miejska jest bezptatna dla wiekszosci pasazeréw, zatem ogol-
nokrajowa tendencja spadku wskaznikéw odptatnosci ustug, dotyczy jej w bardzo niewielkim
stopniu. Odnotowywany spadek przychoddw jest jednak rezultatem zmniejszenia wielkosci po-
pytu, a wiec mniejszych przewozoéw, co nawet przy komunikacji bezptatnej dla pasazerow,
wywotuje watpliwosci odnosnie celowosci utrzymywania oferty przewozowej na poziomie ilo-

$ciowym sprzed pandemii.
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Do uwarunkowan majgcych bezposredni wptyw na publiczny transport zbiorowy w Prusz-

kowie i pozostatych gminach obstugiwanych pruszkowskg komunikacjg miejska, nalezy zali-

czyc:

spadek zaufania pasazeréw do komunikacji zbiorowej, jako sposobu przemieszczania sie,
z uwagi na bliskg obecnos$¢ innych osdb, niekorzystng z sanitarnego punktu widzenia —
pomimo zniesienia od 26 czerwca 2021 r. limitdw pojemnosci pasazerskiej w pojazdach
transportu zbiorowego przez odpowiednie akty prawa krajowego;

koniecznos$¢ noszenia w pojazdach komunikacji zbiorowej maseczek ochronnych zakrywa-
jacych usta i nos;

konieczno$¢ utrzymywania zwiekszonego dystansu spotecznego pomiedzy pasazerami —
wskutek czego czesS¢ z nich przesiadfa sie do wtasnych samochodéw lub przemieszcza sie
pieszo badz rowerem;

spadek liczby pasazeréw w wieku produkcyjnym z uwagi na czeSciowo wprowadzang prace
zdalng, z ktdrej czeS¢ pracodawcdw nie zamierza rezygnowac, gdyz ma ona swoje pozy-
tywne strony, wérod ktdrych wymienia sie m.in. oszczedno$¢ czasu na dojazdy i mozliwos¢
przeznaczenia go na efektywng prace;

przektadajacy sie na spadek potrzeb przewozowych wzrost bezrobocia lub przebranzowie-
nia pomiedzy sektorami gospodarki;

spadek zapotrzebowania na przewozy z uwagi na wprowadzang okresowo edukacje zdalng
lub hybrydowa;

ograniczone mozliwosci zatatwiania spraw w obiektach uzytecznosci publicznej, w wielu
przypadkach z pozostawieniem dostepnej tylko drogi elektronicznej — rozwigzania te bar-
dzo zyskaty na popularnosci w trakcie pandemii i nawet po zniesieniu wiekszosci obostrzen
sanitarnych, sg preferowane przez pracownikéw administracyjnych, a nawet petentdw,
ograniczajgc tym samym zapotrzebowanie na bezposredni kontakt;

wzrost wymagan ze strony pasazerdw odnosnie komfortu podrézowania w potaczeniu
z oczekiwaniem zapewnienia zwiekszonego dystansu spotecznego, czego nastepstwem jest
wzrost popytu na autobusy przegubowe — nawet przy maksymalnym napetnieniu autobusu
wynoszgcym 50-60 oséb w danym kursie, a mniejszych osrodkach — na autobusy standar-
dowe przeznaczone do eksploatacji zamiast mini- lub midibuséw;

spadek realnej wartosci pienigdza i wzrost inflacji, wzglednie uatrakcyjniajgce kosztowo
podréze wiasnym samochodem osobowym.

Taryfe optat za ustugi pruszkowskiej komunikacji miejskiej oraz uprawnienia do przejaz-

déw ulgowych i bezptatnych, wg stanu na dzien 30 wrzes$nia 2021 r., regulowata uchwata
nr XVII.182.2020 Rady Miasta Pruszkowa z dnia 30 stycznia 2020 r.
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Na jej podstawie, do korzystania z przejazdéw bezptatnych lokalnych uprawnieni zostali

mieszkancy Pruszkowa posiadajacy Pruszkowskg Karte Mieszkanca lub Pruszkowskg Karte Du-

zej Rodziny.

Niezaleznie od posiadania ww. kart, do korzystania z przejazdéw bezptatnych upraw-

niono ponadto kolejne grupy osdb:

dzieci od urodzenia do dnia 30 wrzes$nia w roku kalendarzowym, w ktérym koncza 7 lat;
Honorowi Obywatele Miasta Pruszkowa;

osoby, ktdre ukonczyty 70. rok zycia;

Honorowi Dawcy Krwi, ktorzy oddali bezptatnie: 15 litrdw krwi petnej w przypadku kobiet
lub 18 litrow krwi petnej w przypadku mezczyzn;

Zastuzeni Dawcy Przeszczepu;

pasazerowie wszystkich linii komunikacyjnych w dniu obchodéw Europejskiego Dnia bez
Samochodu;

osoby, ktore nabyty status dziatacza opozycji antykomunistycznej lub osoby represjonowa-
nej z powodow politycznych, w rozumieniu ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o dziataczach
opozycji antykomunistycznej oraz osobach represjonowanych z powoddw politycznych (Dz.
U. z 2018 r. poz. 690);

osoby, ktdre Swiadczyty prace po 1956 r. na rzecz organizacji politycznych i zwigzkéw za-
wodowych, nielegalnych w rozumieniu przepiséw obowigzujgcych do kwietnia 1989 r. oraz
osoby, ktore nie wykonywaty pracy w okresie przed dniem 4 czerwca 1989 r. na skutek
represji politycznych;

cywilne niewidome ofiary dziatan wojennych;

inwalidzi wojenni i wojskowi oraz przewodnik towarzyszacy inwalidzie wojennemu lub woj-
skowemu zaliczonemu do I grupy inwalidzkiej;

Postowie na Sejm i Senatorowie;

dzieci i mtodziez ze stwierdzong niepetnosprawnoscia, nie dtuzej niz do ukoniczenia 26.
roku zycia;

opiekun dzieci i mtodziezy ze stwierdzong niepetnosprawnoscia (nie dtuzej niz do ukoncze-
nia 26 roku zycia) — wyfgcznie na trasie od miejsca zamieszkania do placdwki oSwiatowej,
osrodka terapii, przychodni lekarskiej lub zaktadu opieki zdrowotnej;

osoby catkowicie niezdolne do pracy i samodzielnej egzystencji, ktére ukonczyty 26. rok
zycia;

osoby z niepetnosprawnoscig w stopniu znacznym, ktére ukonczyly 26. rok zycia;
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opiekun osoby catkowicie niezdolnej do pracy i samodzielnej egzystencji lub osoby z nie-
petnosprawnoscig w stopniu znacznym — wytgcznie na trasie od miejsca zamieszkania
do placéwki rehabilitacyjno-terapeutycznej;

osoby z orzeczonym umiarkowanym stopniem niepetnosprawnosci z powodu choroby na-
rzgdu wzroku, ktore ukonczyty 26. rok zycia;

osoby z orzeczong catkowitg niezdolnoscig do pracy z powodu choroby narzadu wzroku,
ktore ukonczyty 26. rok zycia;

przewodnik osoby z orzeczonym umiarkowanym stopniem niepetnosprawnosci z powodu
choroby narzadu wzroku i z orzeczong catkowitg niezdolnoscig do pracy z powodu choroby
narzgdu wzroku — wytgcznie na trasie od miejsca zamieszkania do placdwki rehabilitacyjno-
terapeutycznej;

osoby z niepetnosprawnoscig intelektualng ze znacznym lub umiarkowanym stopniem nie-
petnosprawnosci lub osoby posiadajgce I lub II grupe inwalidzka;

opiekun osoby z niepetnosprawnoscig intelektualng ze znacznym lub umiarkowanym stop-
niem niepetnosprawnosci lub osoby posiadajacej I lub II grupe inwalidzkg — wytacznie
na trasie od miejsca zamieszkania do placowki rehabilitacyjno-terapeutycznej;
funkcjonariusze Policji, umundurowani funkcjonariusze Strazy Miejskiej i Zotnierze Zandar-
merii Wojskowej — podczas petnienia obowigzkow stuzbowych.

W pruszkowskiej komunikacji miejskiej katalog grup oséb uprawnionych do przejazdow

bezptatnych na podstawie uchwaty samorzadu — poza posiadaczami Pruszkowskiej Karty

Mieszkanca lub Pruszkowskiej Karty Duzej Rodziny — ocenic nalezy jako wyjatkowo szeroki.

Do korzystania z przejazdéw ulgowych (z ulgg w wymiarze 50%) uprawione zostaty na-

stepujgce grupy pasazerow:

uczniowie szkdt podstawowych, policealnych (nie dtuzej niz do ukonczenia 24. roku zycia);
studenci studiow licencjackich, inzynierskich i magisterskich;

uczniowie i studenci zagranicznych szkét, nie dtuzej niz do ukonczenia 26. roku zycia;
uczestnicy studidw doktoranckich, nie dtuzej niz do ukonczenia 35. roku zycia;

stuchacze kolegiéw pracownikdw stuzb spotecznych;

kombatanci lub osoby zajmujace sie dziatalnoscig réwnorzedng z dziatalnoscia komba-
tanckg oraz niektdre osoby bedace ofiarami represji wojennych i okresu powojennego;
weterani poszkodowani pobierajgcy rente inwalidzkg z tytutu urazéw lub choréb powsta-
tych w zwigzku z udziatem w dziataniach poza granicami panstwa;

emeryci i rencisci do ukonczenia 70. roku zycia, ktérym uprawnienia nadat polski organ
emerytalny i rentowy;

osoby z niepetnosprawnoscig w stopniu umiarkowanym po ukonczeniu 26. roku zycia;
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osoby catkowicie niezdolne do pracy po ukonczeniu 26. roku zycia.
Nie podlegajg optacie za przewdz:
= wozki inwalidzkie, z ktorych korzysta osoba niepetnosprawna;
» wozki dzieciece, z ktdrych korzystajg przewozone dzieci;
» zwierzeta przewozone w sposdb niezagrazajgcy innym pasazerom: psy w kagancach i inne
zwierzeta w klatkach do tego przystosowanych;
» bagaz podreczny, tj. przedmioty, ktdre sg trzymane przez podréznego w reku lub na kola-
nach, nie przeszkadzajg innym podréznym i nie narazajg ich na niewygode;
= rzeczy, ktore dla ich rozmieszczenia nie wymagajg wiecej przestrzeni niz ta, jakg ma po-
drézny do swojej dyspozycji na potce nad zajmowanym siedzeniem lub pod nim (m.in.
plecaki szkolne oraz torby na zakupach na kétkach);

* rowery dzieciece.

Pruszkowska Karta Duzej Rodziny

W programie Pruszkowskiej Karty Duzej Rodziny uczestniczy¢ mogg rodziny zamieszkate
pod wspdlnym adresem na terenie Gminy Miasto Pruszkéw (takze rodziny zastepcze), sktada-
jgce sie z rodzicow, jednego rodzica lub opiekundw (opiekuna) posiadajacych przynajmniej
trojke dzieci, ktdre nie ukonczyty 21. roku zycia oraz rozliczajgce sie z podatku dochodowego
w Pruszkowie, co nalezy udokumentowac rozliczeniem rocznym PIT za ostatni rok podatkowy.

W przypadku dzieci nieposiadajgcych dokumentu potwierdzajgcego tozsamos¢, Prusz-
kowska Karta Duzej Rodziny wazna jest wraz z Kartg rodzica, opiekuna lub rodzenstwa posia-

dajacego dokument potwierdzajacy tozsamosé.

Pruszkowska Karta Mieszkanca

Karta potwierdza uprawnienia mieszkancéw miasta do korzystania z ulg, zwolnien i pre-
ferencji aktualnie oferowanych przez podmioty uczestniczace w programie. Karta wazna jest 3
lata od momentu wydania lub przedtuzenia.

Warunkiem otrzymania Pruszkowskiej Karty Mieszkanca jest zamieszkiwanie na terenie
Gminy Miasto Pruszkéw (potwierdzone deklaracjg w zeznaniu podatkowym za ostatni rok po-
datkowy) oraz rozliczanie podatku dochodowego od o0séb fizycznych w Urzedzie Skarbowym w
Pruszkowie (bez wzgledu na to, czy osiggany jest dochdd). W przypadku oséb nieosiggajacych
dochodu, wymagane jest zaswiadczenie z Urzedu Skarbowego zawierajgce informacje o za-
mieszkiwaniu w miescie Pruszkéw i bycia zarejestrowanym podatnikiem w pruszkowskim Urze-
dzie Skarbowym. Karte otrzymajg takze cztonkowie rodziny wnioskodawcy w rozumieniu art.
6 pkt. 14 ustawy z dnia 12 marca 2004 r. o pomocy spotecznej (t.j. Dz. U. z 2016 r. poz. 446).
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Ceny biletow pruszkowskiej komunikacji miejskiej

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., na liniach pruszkowskiej komunikacji miej-
skiej w segmencie biletéw jednorazowych obowigzywata taryfa odcinkowa czasowa, z tylko
jednym przedziatem waznosci biletéw — do 90 minut, w cenie 4,00 za bilet normalny i 2,00 zt
za bilet ulgowy. W czasie waznosci biletu mozliwe byto dokonywanie dowolnej liczby przesia-
dek. W segmencie biletéw okresowych obowigzywaty zas wytacznie sieciowe bilety miesieczne
— normalny w cenie 120,00 zt i ulgowy — za 60,00 zt. Ceny biletéw miesiecznych ustalono wiec
na poziomie réwnowartosci cen 30 biletéw jednorazowych.

Taryfe optat za ustugi pruszkowskiej komunikacji miejskiej nalezy uzna¢ za bardzo prosta
i przez to atrakcyjng, z liczba dostepnych rodzajéw biletdw ograniczong do absolutnego mini-
mum. Wskutek zwolnienia z optat za przejazdy uczestnikdw dwdch kluczowych programoéw
spotecznych wdrozonych przez samorzad Pruszkowa, cata sie¢ komunikacji miejskiej jest jed-

noczesnie bezptatna dla absolutnej wiekszosci jej uzytkownikéw.

2.6. Czynniki gospodarcze

Przedstawione w tej czesci planu dane dotyczg wszystkich jednostek samorzadu teryto-
rialnego obstugiwanych pruszkowska komunikacjg miejska, jednak ze wzgledu na opisang przy
charakterystyce poszczegdlnych miast i gmin, kluczowg role w obstudze komunikacyjnej Prusz-
kowa, miasto to scharakteryzowano w sposdb bardziej szczegotowy.

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. zawodowo czynnych byto 30,7% ogdtu mieszkan-
cdw Pruszkowa. Byta to wartos¢ o 1% nizsza od Sredniej dla wojewddztwa mazowieckiego, ale
jednoczesnie istotnie wyzsza od Sredniej dla catego kraju. W 2020 r. przecietna stopa bezro-
bocia w Pruszkowie osiggneta warto$¢ 4,0%, co oznaczato zauwazalnie nizsze wyniki od cha-
rakteryzujgcych wojewddztwo i kraj.

W celu wykonywania pracy, Srednio ponad 10,5 tys. mieszkancow przekraczato granice
administracyjne Pruszkowa, przy czym 58% z nich opuszczato Pruszkéw w celu $wiadczenia
pracy (w zdecydowanej wiekszosci celem przemieszczania sie byta praca w Warszawie), a 42%
przybywato w tym celu do miasta.

Strukture wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych w Pruszkowie przedsta-
wiono w tabeli 5.

W podziale ze wzgledu na wielko$¢ przedsiebiorstw w Pruszkowie zdecydowanie domi-
nujaca grupe stanowity mikro-przedsiebiorstwa, zatrudniajgce do 9 oséb wiacznie — takich
podmiotéw wg stanu na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 10 247 (97,0%). Mate przed-
siebiorstwa (10-49 pracownikdw) wystepowaty w liczbie 256 podmiotéw (2,4%), Srednich
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przedsiebiorstw (50-249 pracownikdw) byto 49, przedsiebiorstw duzych (250-999 zatrudnio-

nych) — 6, a tylko jeden podmiot zatrudniat powyzej tysigca pracownikow.

Tab. 5. Struktura wielkosci podmiotoéw gospodarczych zarejestrowanych

w Pruszkowie — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat [%]
0-9 10 247 97,05
10-49 256 2,42
50-249 49 0,46
250-999 6 0,06
powyzej 1 000 1 0,01

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

Wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., w Pruszkowie dziatalno$¢ gospodarczg pro-
wadzity 7 834 osoby fizyczne. Najliczniej reprezentowany byt handel hurtowy i detaliczny —
stanowit ponad 23% ogo6tu dominujacych rodzajow dziatalno$ci. Znaczacy byt rowniez udziat
0s0b dziatajacych profesjonalnie w zakresie naukowym i technicznym — blisko 15%.

Pod wzgledem formy prawnej dziatalnosci gospodarczej, najwiekszy udziat miaty spofki
handlowe z ograniczong odpowiedzialnoscig — 1 108 podmiotdéw, spdtek cywilnych funkcjono-
wato 889.

Lokalizacja wiekszych zaktaddw pracy w Pruszkowie zostata opisana w rozdziale 2.9,
poswieconym zrddtom ruchu.

W Piastowie, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., aktywnych zawodowo bylo
zaledwie 13,2% mieszkancow, czyli znaczgco mniej niz wynoszg Srednie dla wojewddztwa.
Przecietna stopa bezrobocia wynosita 4,0%. Bilans przejazdéw w drodze do pracy byt zdecy-
dowanie ujemny — na 1 osobe przyjezdzajgca do pracy w Piastowie przypadaty $rednio niemal
4 osoby opuszczajgce to miast w celu dojazdu do pracy.

W podziale wg wielkosci przedsiebiorstw, w Piastowie zdecydowanie dominowaty mikro-
przedsiebiorstwa, ktdrych na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato 3 716 (az 97%). Matych
przedsiebiorstw byto 86 podmiotdw, a srednich — 14. Wiekszych podmiotéw gospodarczych
nie odnotowano. Strukture wielkosci przedsiebiorstw w Piastowie, przedstawiono w tabeli 6.

W gminie Ozaréw Mazowiecki, wedtug stanu na dzien 31 grudnia 2020 r., aktywnych
zawodowo byto az 56,2% mieszkancéw, czyli niemal dwukrotnie wiecej od Sredniej dla woje-
woddztwa i 2,5 razy wiecej od Sredniej krajowej. Przecietna stopa bezrobocia wynosita jedynie

2,1%. Bilans przejazddw w drodze do pracy byt ujemny i dziennie wynosit okoto 450 osdb.
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Tab. 6. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych

w Piastowie — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat [%]
0-9 3716 97,38
10-49 86 2,25
50-249 14 0,37

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

W podziale wg wielkosci przedsiebiorstw, w gminie Ozaréw Mazowiecki dominujaca
grupe stanowity mikro-przedsiebiorstwa, ktorych na dzien 31 grudnia 2020 r. funkcjonowato
4 234. Matych przedsiebiorstw byto 149 podmiotéw, Srednich — 25, a duzych — 6. Strukture
wielkosci podmiotdw gospodarczych w gminie Ozaréw Mazowiecki przedstawiono w tabeli 7.

Tab. 7. Struktura wielkosci podmiotow gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Ozaréw Mazowiecki — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat [%]
0-9 4234 95,91
10-49 149 3,38
50-249 25 0,57
250-999 6 0,14

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

Wedtug stanu na 31 grudnia 2020 r., w gminie Michatowice aktywnych zawodowo byto
34,1% mieszkancdw, czyli nieznacznie wiecej od Sredniej dla wojewddztwa mazowieckiego
oraz zdecydowanie wiecej niz Srednia krajowa. Stopa bezrobocia wynosita tylko 2,9%. Bilans
dziennych dojazddw do pracy w ujeciu gminy byt dodatni — w wymiarze kilkunastu procent.

Mikro-przedsiebiorstwa wystepowaty w liczbie 3 987 podmiotdw gospodarczych, zdecy-
dowanie dominujac ilosciowo nad pozostatymi. Matych przedsiebiorstw byto 142, $rednich —
20, a duzych — 4. Zaden podmiot nie zatrudniat powyzej tysigca pracownikdw. Strukture wiel-
kosci podmiotdéw gospodarczych w gminie Michatowice zaprezentowano w tabeli 8.

W drugim pdtroczu 2021 r. sytuacja gospodarcza — w kontekscie pandemii koronawirusa
— ulegta zdecydowanej poprawie, a wiekszo$¢ przedsiebiorstw prowadzito swojg dziatalnos¢
bez istotnych ograniczen. W ciggu ostatnich kilkunastu miesiecy doszto jednak do wielu zmian
w sektorach gospodarki: cze$¢ podmiotow zawiesita lub wygasita dziatalno$¢ gospodarczg, na-
stgpity tez liczne przebranzowienia. W niektdrych przypadkach wzrosto znaczenie i popularno$é
pracy zdalnej lub wykonywanej hybrydowo, co w sektorze ustugowym bywa korzystne dla

pracodawcow — np. z racji ograniczenia koniecznych do uzytkowania powierzchni biurowych.
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Rozwigzania takie w naturalny sposéb zmniejszajg jednak potrzeby przewozowe mieszkancow

danego obszaru.

Tab. 8. Struktura wielkosci podmiotoéw gospodarczych zarejestrowanych
w gminie Michalowice — stan na 31 grudnia 2020 r.

Liczba zatrudnionych Liczba podmiotow Udziat [%]
0-9 3987 96,00
10-49 142 3,42
50-249 20 0,48
250-999 4 0,10

Zrédto: Polska w Liczbach, dostep: 1 wrzeénia 2021 r.

Aktualnie nie ma wystarczajacych podstaw do doktadnego okreslenia zaréwno Srednio-,
jak i dtugofalowych skutkéw gospodarczych pandemii w odniesieniu do publicznego transportu
zbiorowego, dlatego zmiany w popycie nalezy analizowac¢ na biezgco i w razie potrzeby podej-
mowac w sferze podazy ustug dziatania adekwatne do zaistniatej sytuacji.

2.7. Ochrona srodowiska naturalnego

Rozwdj cywilizacji od niemal dwdch wiekéw stat sie bardzo intensywny. Mozna przyjac,
ze poczatkiem trwajgcej po dzien dzisiejszy tendencji industrializacji zycia, byta rewolucja prze-
mystowa XIX w. W jej rezultacie miasta zaczety gwattownie sie rozrastaé, pojawity sie pierwsze
maszyny i wystgpity nigdy wczesniej nienotowane potrzeby transportowe oséb i towardw.
Cztowiek zaczat przeksztatca¢ swoje naturalne dotychczas Srodowisko w znacznie jemu pod-
porzagdkowane. Rozwdj nauki i medycyny sprawit rowniez, ze znaczaco wydtuzyta sie prze-
cietna dtugos¢ trwania zycia ludzkiego, a dynamiczny wzrost populacji oznaczat réwniez wzrost
zapotrzebowania na energie. Wspdtczesnie, pomimo wprowadzanych rozwigzan proekologicz-
nych w wielu dziedzinach zycia, czy tez rozwoju technologii energooszczednych, w praktyce
popyt na energie nadal wzrasta — wraz z liczbg uzytkownikéw urzadzen i samych odbiornikow,
chociazby w gospodarstwach domowych.

Wytworzenie energii w elektrowniach, w szczegdlnosci konwencjonalnych, generuje po-
wstawanie licznych zanieczyszczen, ktére trafiajg do atmosfery, negatywnie wptywajgc
na sktad chemiczny powietrza. W szczegdlnosci problematyczny jest dwutlenek wegla, ktorego
zawarto$¢ w atmosferze jest obecnie rekordowa i prowadzi do istotnych zmian klimatycznych
na $wiecie.

Wzrost zapotrzebowania na energie elektryczng oraz wptywajacy na stan lokalnego eko-
systemu rozwdj motoryzacji indywidualnej, dotyczy rowniez obszaru objetego niniejszym pla-

nem transportowym.
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Roczna ocena jakosci powietrza ze wzgledu na ochrone zdrowia w wojewddztwie mazo-
wieckim przeprowadzana jest cyklicznie przez Departament Monitoringu Srodowiska Gtéwnego
Inspektoratu Ochrony Srodowiska z siedzibg w Warszawie. W raporcie z oceny rocznej za-
mieszczona jest klasyfikacja poszczegdinych obszaréw (stref) wedtug poziomu zanieczyszcze-
nia powietrza substancjami zgodnie z przyjetymi kryteriami (poziom dopuszczalny substanciji,
poziom docelowy i poziom celu dtugoterminowego). W tabeli 9 zamieszczono informacje o kla-
syfikacji zanieczyszczen powietrza strefy PL1404 — obejmujgcej swoim zasiegiem obszar catego
wojewodztwa mazowieckiego, z wytgczeniem obszaru miasta stotecznego Warszawy oraz
Ptocka i Radomia, czyli dwdch najwiekszych miast na prawach powiatu w wojewddztwie.
W Pruszkowie nie ma stacji pomiaru jakosci powietrza — najblizsza znajduje sie w Piastowie,

przy ul. Putaskiego 6/8.

Tab. 9. Klasyfikacja strefy PL1404 (wojewodztwo mazowieckie

oprocz najwiekszych miast) ze wzgledu na poziom zanieczyszczenia powietrza

Substancja Klasa Poziom stezen zanieczyszczen
Dwutlenek siarki A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Dwutlenek azotu A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Pyt zawieszony PM10 C przekraczajgcy poziom docelowy
Pyt zawieszony PM2,5 C przekraczajgcy poziom docelowy
Otéw w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Benzen A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Tlenek wegla A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Arsen w pyle PM10 A nieprzekraczajacy poziomu dopuszczalnego
Benzo(a)piren w pyle PM10 C przekraczajacy poziom docelowy
Kadm w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Nikiel w pyle PM10 A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego
Ozon A nieprzekraczajgcy poziomu dopuszczalnego

Zrédto: ,Roczna Ocena Jakosci Powietrza w Wojewddztwie Mazowieckim — raport wojewddzki
za 2020 r.”

W ramach planowania przewozéw autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej
niezbedne jest analizowanie pracy eksploatacyjnej pod katem jej ucigzliwosci dla Srodowiska
naturalnego. Od okoto 30 lat funkcjonujg europejskie normy w zakresie dopuszczalnych emisji
zanieczyszczen przez kolejne generacje pojazdéw. Normy te sg coraz bardziej restrykcyjne
i w ujeciu ekologicznym spetniajg swojg role. Oprocz zanieczyszczen rdéznymi substancjami,
pojazdy drogowe emitujg rdwniez niekorzystny hatas i drgania. Szczegdlnie ten pierwszy ma

duze znaczenie w przestrzeniach miejskich, gdzie akustyka waskich ulic z wysokg zabudowg,
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stwarza odpowiednie warunki akustyczne dla wzmacniania fal dzwiekowych, nasilajgc ucigzli-
wosc¢ hatasu. O ile co do zasady, autobusy miejskie sg gtosniejsze od samochoddw osobowych
i jednostkowo emitujg wiecej zanieczyszczen, to ze wzgledu na swojg zdolno$¢ przewozows,
w przeliczeniu na jednego pasazera sg w kontekscie szeroko postrzeganej ekologii zdecydo-
wanie lepszym rozwigzaniem. Oznacza to, ze dobrze zaplanowana i efektywnie wykorzysty-
wana przez pasazerow oferta przewozowa, bedzie takze charakteryzowac sie wysokg efektyw-
noscig ekologiczna.

Globalne problemy klimatyczne sprawity, ze w ostatnich latach wiekszy nacisk wiadz réz-
nych krajéw zostat potozony na alternatywne rozwigzania napedéw w pojazdach samochodo-
wych. Efektem tego jest rosnaca liczba pojazddw elektrycznych, hybrydowych i zasilanych ga-
zem CNG lub LNG, a w niedalekiej przysztosci — réwniez wodorem. Obowigzujgca w Polsce
ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych natozyta na samorzady obowigzek in-
westowania w proekologiczne systemy napedowe, a rzadowe programy pozwalajg na pozyski-
wanie dofinansowan siegajgcych nawet 85% kosztéw kwalifikowanych. Coraz wiecej miast
pozyskuje nowe autobusy z napedem elektrycznym, pomimo wysokich kosztéw ich zakupu
oraz perspektywy drogiej wymiany baterii w horyzoncie 8-10 lat eksploatacji (lub wymiany
pojazdu na nowy). Jednoczesnie, rozwdj technologii sprawia, ze autobusy elektryczne sg w sta-
nie pokonywac coraz wieksze odlegtosci bez koniecznosci dotadowywania baterii. Dostepne sg
juz autobusy z napedem elektrycznym mogace pokonywac w trakcie catodziennego zadania
na linii — w $rednich dla kraju warunkach klimatycznych — dystans 330-350 km bez potrzeby
tadowania baterii, a zatem niewiele mniej niz wynosza maksymalne spotykane w Polsce prze-
biegi dobowe autobusdéw komunikacji miejskiej. To z kolei daje szanse na rezygnowanie juz
nawet w segmencie standardowej wielkosci autobuséw (o dtugosci 12 m) w perspektywie naj-
blizszych kilku lat z budowy w miastach kosztownych instalacji zwigzanych z tadowaniem ba-
terii na przystankach koncowych, np. z wykorzystaniem tadowarek pantografowych.

W segmencie midibuséw, co wykorzystano w Pruszkowie przy inwestycji w autobusy
elektryczne, dostepne pojemnosci baterii i relatywnie niski poziom zuzycia energii, juz zapew-
nia mozliwos¢ obstugi catodziennych zadan przewozowych bez dotadowywania pojazdéw poza
zajezdnig poprzez pantograf.

Osobnym problemem polskiego sektora energetycznego jest pozyskiwanie zdecydowa-
nej wiekszosci energii elektrycznej ze zrodet kopalnych, zwlaszcza z wegla kamiennego. Plany
rzadowe zakfadajg sukcesywne odchodzenie od tego rozwigzania na rzecz energii odnawialnej
i jadrowej. Nowoczesne reaktory jgdrowe sg konstrukcjami o wielu poziomach zabezpieczen
i majgcymi mniejszy wptyw na Srodowisko naturalne od blokéw energetycznych elektrowni
konwencjonalnych. Przede wszystkim jednak wydajnos¢ paliwa zawierajgcego wzbogacony
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uran jest o wiele wyzsza niz powszechnie stosowanego w Polsce wegla kamiennego. W przy-
sztosci pojazdy o napedzie zeroemisyjnym, w tym réwniez autobusy pruszkowskiej komunikacji
miejskiej, bedg mniej ucigzliwe dla Srodowiska naturalnego nie tylko w miejscu ich kursowania,
ale takze tam, gdzie produkowana bedzie energia niezbedna do ich zasilania.

Pruszkéw nie posiada wiasnej spotki przewozowej, ustugi operatora kontraktuje w trybie
przetargu niegraniczonego. Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., ustugi przewozowe na
9 liniach ustugi uzytecznosci publicznej $wiadczyto konsorcjum PKS w Gostyninie sp. z o.0.
i PKS w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0. Przewozy realizowane byly na podstawie umowy
zawartej w dniu 30 czerwca 2020 r. na okres 4 lat, tj. do 30 czerwca 2024 r., ktérej postano-
wienia obligowaty operatora do wprowadzenia do ruchu wyigcznie fabrycznie nowych pojaz-
déw (z 2020 r.), spetniajgcych norme czystosci spalin EURO 6 w momencie przystepowania
do realizacji zaméwienia.

W tabeli 10 zaprezentowano flote pojazdow pruszkowskiej komunikacji miejskiej, w po-
dziale na rodzaj paliwa, klase pojemnosci, rok produkcji i spetniang norme czystosci spalin,
wg stanu na dzien 31 sierpnia 2021 r.

Tab. 10. Tabor pruszkowskiej komunikacji miejskiej — stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Nr in- Klasa . Dlugosc¢
Lp. | wenta- | Markaityp Norma pojemno- Roc_lzaj pojazdu Box "
rzowy EURO éciowa paliwa [m] produkcji
1 20101 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
2 | 20103 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
3 20104 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
4 | 20105 |ZAZ Al10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
5 | 20106 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
6 | 20107 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
7 | 20108 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
8 | 20109 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
9 | 20110 |ZAZ Ai10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
10 | 20111 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
11 | 20112 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
12 | 20113 |MAZ 203 EURO 6 maxi ON 12,00 2020
13 | 20114 |MAZ 203 EURO 6 maxi ON 12,00 2020
14 | 20115 |MAZ 203 EURO 6 maxi ON 12,00 2020
15| 20116 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
16 | 20117 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020
17 | 20118 |ZAZ A10C EURO 6 midi ON 8,25 2020

Zrédto: dane PKS w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0.
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W 2022 r. na ulice miasta, w celu obstugi zupetnie nowych tras, wyjadg dwa elektrobusy
marki Solaris Urbino 8,9LE electric, nabyte z dofinansowaniem ze srodkéw UE.

Poza dziataniami zwigzanymi ze zmniejszaniem ucigzliwosci dla Srodowiska pojazdéw
komunikacji miejskiej, w Pruszkowie wprowadzane sg stopniowo takze rozwigzania majgce
na celu ograniczenie negatywnego wptywu transportu indywidualnego na stan Srodowiska na-
turalnego. W ramach przebudowy i rewitalizacji ulic Pruszkowa realizuje sie dziatania majgce
wptynac na zmiane zachowan transportowych mieszkancéw — ograniczajgce skale uzytkowania
samochoddw osobowych w podrézach miejskich — w tym m.in. rozbudowa drég dla rowerdw,

zachecajgca do ich wykorzystywania w codziennych podrézach.

2.8. Dostep do infrastruktury transportowej

Na infrastrukture transportowg Pruszkowa sktadajg sie drogi publiczne wszystkich wy-
stepujacych w Polsce kategorii (w tym jedyna droga krajowa w klasie autostrady), miejsca
parkingowe (w tym obiekty Park&Ride), obiekty i urzagdzenia zwigzane z publicznym transpor-
tem zbiorowym, infrastruktura kolejowa (w tym obiekty dworcowe i techniczne, drogi szynowe,
urzadzenia sterowania ruchem) oraz infrastruktura rowerowa.

Na sie¢ drogowg Pruszkowa sktada sie ogdtem 170,471 km drog publicznych, w tym
158,591 km utwardzonych, w ktérych najwiekszy udziat majg drogi gminne. W tabeli 11 przed-
stawiono dtugosci drdg poszczegdinych kategorii w granicach administracyjnych Pruszkowa,

wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r.

Tab. 11. Dlugos¢ drog poszczegolnych kategorii na terenie Pruszkowa

— stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Kategoria Diugosc¢ [km]
Drogi krajowe 4,008
Drogi wojewddzkie 14,005
Drogi powiatowe 21,614
Drogi gminne o nawierzchni utwardzonej 118,964
Drogi gminne o nawierzchni nieutwardzonej 11,826
Razem 170,417

Zrédto: dane Urzedu Miasta Pruszkowa.

Infrastruktura parkingowa
Wedtug stanu na 30 wrzesnia 2021 r., w Pruszkowie funkcjonowaty dwa nowoczesne
parkingi typu Park&Ride, przeznaczone ogdtem dla 502 samochoddw osobowych i 182 rowe-
row. Parkingi te zlokalizowano przy ul. Sienkiewicza i przy ul. Warynskiego, po obydwu stro-

nach stacji kolejowej Pruszkow. tgczna liczba miejsc parkingowych przy drogach publicznych
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w catym miescie trudna jest do precyzyjnego okreslenia. Ponadto, liczne parkingi znajduja sie
przy obiektach uzytecznosci publicznej, w tym na drogach wewnetrznych, przy sklepach wiel-
kopowierzchniowych oraz osiedlach w mieszkaniowych.

Strefa ptatnego parkowania dotychczas nie zostata w Pruszkowie wprowadzona.

Infrastruktura transportu zbiorowego

Najwieksze znaczenie dla transportu zbiorowego na obszarze Pruszkowa i gmin oscien-
nych, obstugiwanych pruszkowskg komunikacjg miejska, majg petle i przystanki komunika-
cyjne. Standardowo przystanki oznaczone sg znakami pionowymi D-15. Cze$¢ z nich wyposa-
zona jest w zatoki, pozwalajgce prowadzi¢ wymiane pasazeréw poza pasem ruchu, a w przy-
padku braku zatoki, stosowane jest oznakowanie poziome w postaci linii P-17, w szczegdlnosci
na drogach wyzszych kategorii niz gminnych.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., w pruszkowskiej komunikacji miejskiej wy-
korzystywano 123 przystanki, a ich peten wykaz znajduje sie w zatgczniku nr 1 do Uchwaty Nr
XXV.259.2020 Rady Miasta Pruszkowa z dnia 25 czerwca 2020 r. w sprawie okreSlenia przy-
stankéw komunikacyjnych na terenie Miasta Pruszkowa oraz warunkdéw i zasad korzystania
z tych przystankéw. Z wymienionych w uchwale przystankéw, ponad jedng trzecig (46 szt.,
37,4%) wyposazono w wiaty.

Odpowiednie uchwaty posiadajg rowniez pozostate obstugiwane samorzady. Miasto Pia-
stdw miato na swoim obszarze 41 przystankdw komunikacyjnych, a gmina Michatowice — 64
przystanki. W gminie miejsko-wiejskiej Ozaréw Mazowiecki znajdowato sie tgcznie 127 przy-
stankdw.

W obstugiwanych gminach poza Pruszkowem autobusy pruszkowskiej komunikacji miej-
skiej korzystaty z 9 przystankéw w gminie Michatowice (linia 2 w Komorowie), z 8 przystankdw
w gminie Ozaréw Mazowiecki (linia 6) i z 7 przystankéw w Piastowie (linie 3 i 7).

W Pruszkowie najwieksze znaczenie dla przesiadek majg przystanki weztowe: PKP Prusz-
kéw, WKD Pruszkow i Osiedle Staszica.

Z uwagi na brak odptatnosci ustug dla wiekszosci pasazeréw, Miasto nie posiada i aktu-
alnie nie planuje wdrozenia biletdw elektronicznych. Nie jest tez przewidywane wprowadzenie
dynamicznej informacji pasazerskiej na przystankach komunikacyjnych.

Z przystankéw komunikacyjnych w granicach administracyjnych Pruszkowa moga korzy-
sta¢ rowniez inni przewoznicy, pod warunkiem dokonania niezbednych uzgodnien z organiza-
torem publicznego transportu zbiorowego, z uwzglednieniem liczby zatrzyman na poszczegdl-
nych przystankach, porach realizacji kurséw i destynaciji linii, na ktorych przewozy nie majg

charakteru uzytecznosci publiczne;j.
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Pruszkowska komunikacja miejska nie posiada do tej pory zadnych rozwigzan w zakresie
organizacji ruchu drogowego, ktére pomagatyby sprawniej i punktualniej pokonywaé¢ autobu-
som swoje trasy. Nie ma zadnych odcinkdw buspaséw, nie funkcjonujg réwniez $luzy, ktére
utatwiatyby sie wigczanie do ruchu z zatok przystankowych.

Brak rozwigzan zapewniajgcych priorytet dla transportu zbiorowego na osygnalizowa-
nych skrzyzowaniach wynika z faktu, ze tylko dwa z nich znajdujg sie pod zarzagdem miasta.
Wydzielenie lub budowe buspaséw utrudnia z kolei charakter zabudowy Pruszkowa (waskie
uliczki i gesta zabudowa wzdtuz skrajni jezdni), w ktérej budowa buspaséw musiataby wigzac

sie niejednokrotnie z koniecznoscig wyburzania budynkow.

Infrastruktura kolejowa

W kolejowym ruchu pasazerskim na obszarze obstugiwanym pruszkowskg komunikacjg
miejskag funkcjonowaty:
= stacja Pruszkow i przystanek osobowy Piastéw na linii nr 447 (réwnolegtej do linii nr 1, lecz
obstugujacej ruch lokalny);

» stacja Ozaréw Mazowiecki na linii 3 — obstugiwana autobusami linii 6 pruszkowskiej komu-
nikacji miejskiej;

» stacja Komordw oraz trzy przystanki: Pruszkéw WKD, Tworki i Malichy — na linii nr 47
stanowigcej trase Warszawskiej Kolei Dojazdowe;j.

Wszystkie stacje i przystanki kolejowe w obszarze dziatania pruszkowskiej komunikacji
miejskiej sg z nig dobrze skomunikowane. Dzieki rytmice obstugi poszczegdinych linii i wza-
jemnej koordynacji rozktadéw jazdy, autobusy zapewniajg dogodne potgczenia z kolejg. Zgod-
nie z rozkladami jazdy obowigzujgcymi na dzien 1 wrzesnia 2021 r., pomiedzy najwiekszym
skupiskiem zabudowy wielorodzinnej Pruszkowa — osiedlem Staszica — a stacjg Pruszkéw,
w godzinach szczytdw przewozowych dnia powszedniego zapewniano az 11 par kurséw na go-
dzine, z najdtuzszg przerwg pomiedzy kursami nie wiekszg niz 8 minut. Skomunikowanie stacji
i przystankow kolejowych ze zrédtami i celami ruchu poprawi sie jeszcze po planowanym
w 2022 r. uruchomieniu nowej trasy dla autobuséw elektrycznych (obejmie ona zaréwno
0s. Staszica, jak i przystanek osobowy Pruszkéw WKD oraz stacje Pruszkéw).

Wzrost dostepnosci przestrzennej kolei w podrézach do stolicy mogtoby zapewnic uru-
chomienie przewozow pasazerskich na linii kolejowej nr 512 (Pruszkéw — Komoréw), otwartej
w 1979 r., jako tacznica technologiczna krajowej sieci kolejowej z linig WKD. Linia ta ma
3,02 km dtugosci i nie jest zelektryfikowana. Ze stacji Pruszkow prowadzi wzdtuz ulic Staszica
i Plantowej w Pruszkowie oraz Ceglanej i Zwirowej w Komorowie, przecinajac w Pruszkowie
osiedla o bardzo gestej zabudowie wielorodzinnej. Linia nr 512 pozostaje w zarzadzie WKD

sp. z 0.0. i wykorzystywana jest obecnie tylko sporadycznie do przewozu materiatéw i taboru.
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Przebieg linii koliduje z siecig drogowg miasta, w tym w szczegdlnosci krzyzuje sie ona w po-
ziomie z al. Wojska Polskiego, oddzielajgcg os. Staszica i 0s. Prusa — stanowigcg droge woje-
wddzka nr 719.

Skrzyzowanie szynowo-drogowe z wazng arterig, jaka stanowi al. Wojska Polskiego,
wskazuje sie jako jedng z najwiekszych przeszkdéd w uruchomieniu przewozéw pasazerskich
na linii 512. Brana pod uwage jest jednak réwniez propozycja zakonczenia ruchu na nowej
stacji przy ul. Plantowej, przed przekroczeniem jezdni al. Wojska Polskiego od strony pétnocno-
zachodniej. Nowa stacja zlokalizowana bytaby idealnie posrodku odlegtosci od trzech otacza-
jacych jg stacji i przystankéw kolejowych (Pruszkéw, Komoréw i Pruszkéw WKD) — okoto
1,5 km od kazdego z nich, a bezposrednie potgczenie do Warszawy rozwigzatoby sporg czes¢
probleméw transportowych mieszkancéw miasta. W opisywanym miejscu jest wystarczajgca
rezerwa niezabudowanego terenu pod peron i drugi tor stacji, a jest to rejon bardzo intensyw-
nej wielorodzinnej zabudowy mieszkaniowej, pretendowany do obstugi transportem szyno-
wym. Ewentualne uruchomienie przewozow pasazerskich na linii kolejowej nr 512 — np. po-
przez wydtuzenie linii S1 SKM — wymaga podjecia zdecydowanej wspdtpracy i determinacji
wielu podmiotdéw: samorzadéw Pruszkowa i Mazowsza, ZTM w Warszawie i SKM sp. z 0.0. oraz
zarzadcow linii kolejowych, wykracza tym samym poza kompetencje decyzyjne Miasta.

Dworzec w Pruszkowie ma duze znaczenie w obstudze ruchu pasazerskiego, jednak —
z powodu uktadu tordw linii nr 1 w obrebie stacji — nie zatrzymuja sie na nim zadne pociagi
dalekobiezne.

W bezposrednim sgsiedztwie potudniowo-zachodniej granicy Pruszkowa (na przedtuze-
niu ul. Przejazdowej) zlokalizowany jest przystanek osobowy Parzniew na linii nr 447. Przylega
do niego rejon przemystowo-ustugowy Pruszkowa, obstugiwany linig 4, ale bez przystankéow

w sgsiedztwie przystanku kolejowego.

Infrastruktura rowerowa

W ostatnich latach miat miejsce w Pruszkowie bardzo intensywny rozwoéj systemu drdg
dla roweréw. Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., ich tgczna dtugos¢ wynosita 27 km,
a kolejne 3 km znajdowaty sie na etapie projektowania lub budowy. Ponadto, nastepne 3 km
projektowane sg w ramach budowy nowych drdg publicznych.

Rozbudowujaca sie infrastruktura rowerowa pozwolita na uruchomienie systemu Prusz-
kowskiego Roweru Miejskiego, ktory od 2018 r. jest kompatybilny z Warszawskim Rowerem

Publicznym Veturilo.
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W 2019 r. Pruszkowski Rower Miejski obejmowat 13 stacji na terenie miasta (11 stacji
miejskich i dwie sponsorskie), a do dyspozycji mieszkancéw byto 106 rowerdw i 5 stacji serwi-
sowych. tacznie, w ciggu sezonu trwajgcego od maja do listopada, z systemu skorzystato
31 041 uzytkownikéw.

W 2020 r. funkcjonowato juz 15 stacji rowerowych (13 stacji miejskich i 2 sponsorskie)
i 122 rowery. Ze wzgledu na pandemie — zmniejszenie mobilnosci i nakladane ograniczenia
w korzystaniu z roweréw wspotdzielonych — od maja do listopada 2020 r. odnotowano 19 669
wypozyczen. Uzytkownicy roweru pokonali tgcznie 41 304 km, a $redni czas wypozyczenia
roweru wynosit 32 minuty. Pruszkowski Rower Miejski petnit wiec gtdwnie funkcje transpor-
towg, a nie rekreacyjna.

W 2021 r. réwniez funkcjonowato 15 stacji i 122 rowery, a dziatanie systemu przewi-
dziano pomiedzy 6 maja a 15 pazdziernika.

Ze wzgledu na wzrost popularnosci transportu rowerowego i coraz bogatsza jego infra-
strukture oraz zmiany klimatyczne — zwiekszajacy sie w ciggu roku udziat dni, w ktérych mozna
dogodnie korzystac z roweru, a takze promowanie zdrowego stylu zycia i $wiadomego unikania
motoryzacji indywidualnej, w kolejnych latach nalezy spodziewac sie dalszego wzrostu liczby
uzytkownikdw rowerow — zaréwno miejskich, jak i prywatnych. Wychodzac naprzeciw temu
trendowi, samorzad Pruszkowa podejmuje starania o pozyskanie $rodkéw zewnetrznych
na dofinansowanie kolejnych inwestycji w infrastrukture rowerowa. Pruszkowska sie¢ drdg dla
rowerow staje sie przy tym coraz bardziej spdjna z sieciami gmin sasiednich, zapewniajgc

dogodne mozliwosci korzystania z roweréw takze przy podrézach miedzygminnych.

2.9. Zrédia ruchu

Popyt na ustugi publicznego transportu zbiorowego jest cile powigzany z obszarami,
w ktdrych przebywajg wieksze skupiska 0s6b wymagajacych transferu w inne miejsca. Zatem
im wiecej 0os6b zamieszkuje dany obszar, tym bardziej bedg potrzebowaé zorganizowanych
form transportu.

Gtownymi zrédtami i celami ruchu sg: osiedla mieszkaniowe (w szczegdlnosci w zabudo-
wie wielorodzinnej), szkoty i uczelnie wyzsze, zaktady pracy (im wiekszy zakfad, tym poten-
cjalnie bedzie generowat wieksze zapotrzebowanie na przewozy), najwazniejsze punkty han-
dlowo-ustugowe (np. galerie i centra handlowe), obiekty zwigzane z ochrong zdrowia oraz
urzedy i instytucje. Do znaczacych generatordw ruchu zaliczane sg takze obiekty dworcowe —
autobusowe i kolejowe, pomimo ich weztowego charakteru podczas podrézy — przy czym same
te obiekty tylko w minimalnym stopniu stanowig zrédto lub cel podrdzy, a ich rola zalezy

od stopnia skomunikowania siecig potaczen regionalnych i dalekobieznych.
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Jedna z najliczniejszych grup spotecznych, korzystajgcych z ustug publicznego transportu

zbiorowego sg dzieci i mtodziez szkolna. Wraz z przedszkolakami i najmtodszymi uczniami po-

drozujg ich opiekunowie. W tabeli 12 wymieniono lokalizacje publicznych placowek oswiato-

wych w Pruszkowie — stanowigcym rdzen obszaru obstugiwanego pruszkowskg komunikacjg

miejskg. W tabeli 13 przedstawiono natomiast lokalizacje niepublicznych placdwek o$wiato-

wych na terenie miasta.

Tab. 12. Lokalizacja publicznych placowek oswiatowych w Pruszkowie

— dane na rok szkolny 2021/2022

Lp. Nazwa placéwki (liczba dzieci / uczniow) Adres
1 | Przedszkole Miejskie Nr 1 (175) ul. Jarzynowa 21
2 | Przedszkole Miejskie nr 2 (125) ul. Partyzantéw 2/4
3 | Przedszkole Miejskie nr 3 (100) ul. Chopina 1
4 | Przedszkole Miejskie nr 4 (125) ul. Prusa 27
5 | Przedszkole Miejskie nr 5 (60) ul. Narutowicza 20
6 | Przedszkole Miejskie nr 6 (125) ul. Hubala 1
7 | Przedszkole Miejskie nr 7 (70) ul. Stowackiego 1
8 | Przedszkole Miejskie nr 8 (125) al. 3-go Maja 67
9 | Przedszkole Miejskie nr 9 (125) ul. Moniuszki 9
10 | Przedszkole Miejskie nr 10 (125) ul. Chopina 13
11 | Przedszkole Miejskie nr 11 (125) ul. Hubala 2
12 | Przedszkole Miejskie nr 12 (125) ul. Andrzeja 12
13 | Przedszkole Miejskie nr 13 (245) ul. Antka 7
14 | Przedszkole Miejskie nr 14 (100) ul. Jasna 2
15 | Przedszkole Miejskie nr 15 (100) ul. Debowa 8
16 | Przedszkole Miejskie nr 16 (125) ul. Ptywacka 16
17 | Szkofa Podstawowa nr 1 (421) ul. Topolowa 10
18 | Szkota Podstawowa nr 2 (1 186) ul. Jasna 2
19 | Szkota Podstawowa nr 3 (673) al. Wojska Polskiego 34
20 | Szkota Podstawowa nr 4 (554) ul. Hubala 4
21 | Szkota Podstawowa nr 5 (574) ul. Dtugosza 53
22 | Szkota Podstawowa nr 6 (636) ul. Lipowa 31
23 | Szkota Podstawowa nr 8 (541) ul. Obroncéw Pokoju 44
24 | Szkota Podstawowa nr 9 (508) ul. Mostowa 6
25 | Szkota Podstawowa nr 10 (542) ul. Ptywacka 16
26 | Liceum Ogodlnoksztatcgce im. Tomasza Zana ul. Daszynskiego 6
27 | Liceum Ogdlnoksztatcace im. T. Kosciuszki ul. KoSciuszki 38
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Lp. Nazwa placowki (liczba dzieci / uczniow) Adres
)8 Ze;po’: Szkot Ogolnoksztatcacych i Sportowych ul. Gomulifiskiego 2
(Liceum)
Zespot Szkot nr 1 im. Stanistawa Staszica
29 (Technikum i Branzowa Szkota I Stopnia) ul. Promyka 24/26
30 | Spoteczne Liceum Ogolnoksztatcace nr 23 ul. Polskiej Organizacji Wojskowej 10
Specjalny Osrodek Szkolno-Wychowawczy
31 im. Ks. Jana Twardowskiego (Szkota Podstawowa, ul. Wanienna 2
Branzowa Szkota I Stopnia, Szkofa Przysposabiajgca - vap
do Pracy)
32 }Nyzsza. Szkofa Kultu.ry. Fizycznej i Turystyki ul. Andrzeja 1
im. Haliny Konopackiej
Panstwowa Szkota Muzyczna I Stopnia , . i
33 im. Witolda Lutostawskiego ul. Kosciuszki 41

Zrédto: dane Urzedu Miasta Pruszkowa.

Tab. 13. Lokalizacja niepublicznych placowek oswiatowych w Pruszkowie

Lp. Nazwa placowki (liczba dzieci / uczniow) Adres
1 | Punkt przedszkolny ,Wesote Kangurki” (24) ul. Ceglana 14
2 | Przedszkole niepubliczne ,Piotrus Pan” (103) ul. Zachodnia 22
3 Przedszkole niepubliczne ul. Zawiszy 3

— dziatalnos¢ dydaktyczno-wychowawcza (42)

Punkt przedszkolny przy Srodowiskowym Ognisku

4 Wychowawczym TPD (13) ul. Helenowska 3a

5 | Punkt przedszkolny ,Promyk” (24) ul. Narutowicza 9
Punkt przedszkolny ,Na Zielonym Wzgdrzu” (28) ul. Ksiecia Jozefa 35

7 | Punkt przedszkolny ,Bursztynek” (25) ul. Kosynieréw 13

8 Prz'edszkole ~Pomaranczowa Ciuchcia” ul. Gatezyriskiego 31
Spotka Komandytowa (35)

9 | Punkt przedszkolny ,,Promyk 2" (21) ul. Kreta 1

10 ELSJ:(,te E;itid(séz)kolny »Przedszkolna Akademia ul. Prusa 61

11 | Niepubliczne przedszkole ,Kraina Cudéw” (48) ul. Stalowa 28/30

12 | Punkt przedszkolny Baby Club ,Tuptus” (25) ul. Komorowska 43a

13 | Niepubliczne przedszkole Montessori (23) ul. B. Prusa 16

14 | Niepubliczne muzyczne przedszkole ,Stoneczko” (66) | ul. Promyka 49

15 | Przedszkole niepubliczne ,Peregrini” (35) ul. Szkolna 1

Niepubliczne przedszkole specjalistyczne
»Madra Séwka” (20)

Niepubliczny punkt przedszkolny ,Misiowa Kraina”
(22)

18 | Niepubliczny punkt przedszkolny ,Wesote Misie” (9) ul. Gorna 6

16 al. Niepodlegtosci 5

17 ul. Sienkiewicza 5
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Lp. Nazwa placowki (liczba dzieci / uczniow) Adres
19 | Pogodne Przedszkole Montessori (27) ul. Targowa 6
20 Erjzciiziko(lf;z ;)ddziaJrami integracyjnymi ,Mali Olim- ul. Akacjowa 1
21 Przedszkole Fundaciji Sternik ,,Promienie Pruszkow” ul. Staszica 1
(93)
22 | Punkt przedszkolny ,Zrédetko” (24) al. Niepodlegtosci 12
23 | Niepubliczne przedszkole ,Fabryka Usmiechu” (54) ul. Kosciuszki 50
24 | Niepubliczny punkt przedszkolny ,RIM” (14) ul. Otéwkowa 39
25 | e bk o
26 | My bk o
27 | Niepubliczne przedszkole ,Lemurek” (39) ul. Emancypantek 4
28 | Przedszkole Fundacji Sternik ,Promienie Ostoja” (24) | ul. Staszica 1
29 | Przedszkole Montessori ,Pocemon” (23) ul. Powstancow 7A lok. U2
30 | Przedszkole ,,Sezamkowa” (11) ul. Wotkowskiego 2 lok. Ul
31 | Szkota Podstawowa Fundacji Sternik ,Azymut” (322) | ul. Staszica 1
32 | Niepubliczna szkota podstawowa nr 39 (136) ul. Koscielna 5
33 | Szkota Podstawowa Montessori (3) ul. Powstancow 7A lok. U2

Zrédto: dane Urzedu Miasta Pruszkowa.

W tabeli 14 wyszczegolniono najwieksze podmioty gospodarcze na obszarze miasta

Pruszkowa — wraz z ich lokalizacja.

Tab. 14. Lokalizacja najwiekszych podmiotéw gospodarczych na obszarze

Pruszkowa — stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Nazwa przedsiebiorstwa

Adres

Elektrocieptownia Pruszkéw

ul. Warynskiego 1

Fabryka Otowkow ,Majewski St. i S-ka”

ul. Kredkowa 1

Zakfady Przemystowe ,1-go Maja” w Pruszkowie

ul. Sienkiewicza

ZTS Plastyk

ul. Sobieskiego 4

Komex

ul. Dziatkowa 4a

ThermoStahl — Klimatyzacje — Pompy Ciepfa — Instalacje CO

al. Wojska Polskiego 42b

Janex International sp. z o.0.

Al. Jerozolimskie 411

Impact Clean Power Technology SA

Al

Jerozolimskie 424a

Zrédto: opracowanie wiasne.
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Sklepy wielkopowierzchniowe, gtdwne obiekty sportowe i kulturalne w Pruszkowie, od-
dziatujgce na mobilno$¢ mieszkancéw, przedstawiono odpowiednio w tabelach 15 i 16.

Tab. 15. Lokalizacja wazniejszych obiektow handlowych w Pruszkowie
— stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Nazwa obiektu Adres
Centrum Handlowo-Rozrywkowe Nowa Stacja ul. Sienkiewicza 19
Centrum Handlowe Atut al. Solidarnosci 1
Carrefour Market ul. Powstancow 44

Zrédto: opracowanie wiasne.

Tab. 16. Glowne obiekty sportowe i kulturalne o znaczeniu ruchotwodrczym

w Pruszkowie — stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Nazwa obiektu/placowki Adres

Obiekty sportowe i rekreacyjne

Stadion ,Znicz” Pruszkéw ul. Bohateréw Warszawy 4

Miejska Kryta Plywalnia ,Kapry” al. Andrzeja 3

BGZ BNP Paribas Arena ul. Andrzeja 1

Park Potulickich ul. Prusa

Park im. T. Kosciuszki ul. Chopina

Park Mazowsze ul. Kowalskiego 31

Park Zwirowisko ul. Pani Latter

Park Anielin Al. Jerozolimskie

Miedzyszkolny Os$rodek Sportowy — boisko sportowe ul. Gomulinskiego 4

Centrum Dziedzictwa Kulturowego w Pruszkowie ul. Bohaterow Warszawy 4

Boisko do pitki noznej ul. Hubala 4

Boisko Budowlanka ul. Promyka 24/26
Obiekty kulturalne

Miejski O$rodek Kultury ,Kamyk” im. A. Kaminskiego ul. Bohateréw Warszawy 4

Mtodziezowy Dom Kultury ul. Kosciuszki 41

Spotdzielczy Dom Kultury ul. Hubala 5

Muzeum Starozytnego Hutnictwa Mazowieckiego

[. Jana Pawta II 2
im. Stefana Woydy P

Muzeum Dulag 121 ul. 3 Maja 8A
Multikino ul. Sienkiewicza 19
Kino w Centrum Dziedzictwa Kulturowego ul. Bohaterow Warszawy 4

Zrodto: opracowanie wiasne.
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Wsrdd innych obiektéw uzytecznosci publicznej w Pruszkowie, ktdre wptywajg na mobil-

nos$¢ mieszkancoéw miasta i majg charakter ruchotwdrczy, nalezy wymienic

= urzedy:

Urzad Miasta Pruszkowa, ul. Kraszewskiego 14/16;

Powiatowy Urzad Pracy, ul. Drzymaty 30;

Urzad Stanu Cywilnego, pl. Jana Pawfa II 1;

Zaktad Ubezpieczen Spotecznych, Inspektorat w Pruszkowie, ul. Otdwkowa 38;
Sad Rejonowy w Pruszkowie, ul. Kraszewskiego 22;

Urzad Skarbowy w Pruszkowie, ul. Staszica 1;

Starostwo Powiatowe w Pruszkowie, ul. Drzymaty 30;

Powiatowy Inspektorat Sanitarny, al. Armii Krajowej 2/4;

Powiatowy Inspektor Nadzoru Budowlanego, ul. Staszica 4;

= gzpitale i przychodnie:

Szpital Powiatowy w Pruszkowie, al. Armii Krajowej 2/4;

Szpital Kolejowy im. dr med. W. Roeflera, ul. Warsztatowa 1;

Samodzielny Publiczny Zespét Zaktaddw Opieki Zdrowotnej, ul. Drzymaty 19;
Mazowieckie Specjalistyczne Centrum Zdrowia, ul. Partyzantéw 2/4;

Klinika Psychiatrii Sqdowej — Instytut Psychiatrii i Neurologii, ul. Partyzantéw 4;
Zakfad Opieki Zdrowotnej Przychodnia Lekarska Dom Med, ul. Kubusia Puchatka 11;
Lekarska Spétdzielnia Pracy NZOZ Medica, al. Niepodlegtosci 5;

NZOZ Medica-med Pruszkéw, ul. Otéwkowa 1E;

NZOZ ESKULAP S.C., ul. Kraszewskiego 11;

ATR Specjalistyczna Przychodnia Lekarska, al. Wojska Polskiego 36A;

WitaMed Przychodnia Rodzinna, ul. Ksiecia Jozefa 1;

Zdrowe Dziecko Przychodnia, al. Armii Krajowej 34;

Przychodnia Rejonowa nr 1 ZPZOZ, ul. Drzymaty 19/21;

Centrum Medyczne Klinika Balsam, ul. Powstancéw 7 lok. U2.

Analogiczne obiekty zlokalizowane sg w miejscowosciach w gminach osciennych obstu-

giwanych pruszkowskg komunikacjg miejska, ale — jak to opisano w rozdziale 2.3 — jej pota-

Czenia majg znaczenie uzupetniajgce w tych gminach i niekiedy obstugujg tylko mate frag-

menty ich obszardw, z niedominujgcymi kierunkami przemieszczen ich mieszkancow. Z tej

przyczyny zrezygnowano ze szczegotowej specyfikacji zrédet ruchu w poszczegdlnych gminach

sgsiednich, gdyz ze wzgledu na ograniczony zakres obstugi tych gmin pruszkowskg komunika-

Cjg, niekiedy takie generatory ruchu nie sg nig obstugiwane.

76



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

2.10. Plany zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wyzszego szczebla

Ogtoszonym planem zrownowazonego rozwoju transportu wyzszego szczebla jest ,Plan
zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i mie-
dzynarodowych przewozach pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich
w transporcie kolejowym” 24, sktadajacy sie z czesci tekstowej oraz czesci graficznej, okreslany
dalej planem ministra ds. transportu.

Ogtoszonym, obowigzujgcym planem zréwnowazonego rozwoju transportu wyzszego
szczebla jest takze ,Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla
Wojewodztwa Mazowieckiego™>, zwany dalej planem wojewddzkim.

Docelowg sie¢ komunikacyjng w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich w transporcie kolejowym, stanowigcg zatgcznik nr 3 do planu ministra ds. trans-
portu, przedstawiono na rysunku 2.

Obecny plan ministra ds. transportu sporzadzono wytgcznie w scenariuszu podstawo-
wym, w odrdznieniu od poprzednich planéw — przygotowywanych w kilku scenariuszach. Plan
dotychczas obowigzujacy przyjeto w trzech scenariuszach: naturalnym (kontynuacja stanu
obecnego), podstawowym (uzupetnienie siatki potgczen) i pozadanym (oferta rozszerzona
0 nowe trasy — dla zapewnienia obstugi jak najwiekszej liczby ludnosci).

Przedstawiona w planie ministra ds. transportu wykonywana roczna praca eksploata-
cyjna w przewozach kolejowych miedzywojewddzkich i miedzynarodowych (z dofinansowa-
niem ministra ds. transportu) w 2020 r. zostata okreslona na 47,1 min pociggokilometréw, przy
przewozie 25,2 min pasazerdw. Niska wielkoS¢ przewozow pasazeréw w 2020 r. jest jednym
ze skutkéw pandemii COVID-19. Plan ministra ds. transportu zaktada znaczacy wzrost pracy
eksploatacyjnej objetej dofinansowaniem — do poziomu 60,8 min pociggokilometréw w 2025 r.
i 93,7 min pociggokilometréw w 2030 r. (wzrosty odpowiednio o0 29 i 99%). Szacowana liczba
przewozonych pasazeréw ma w 2025 r. osiggng¢ 40,7 min, a w 2030 r. — 74,3 min (wzrosty
odpowiednio 0 62 i 195%).

Przewidywany wysoki wzrost liczby pasazeréw w poréwnaniu do 2020 r. wynika z zatozen
stopniowej eliminacji w latach 2021-2022 negatywnych skutkdw pandemii oraz z pozytywnych

efektéw realizowanych inwestycji modernizacyjnych, ponownego uruchomienia potaczen

24 Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 4 grudnia 2020 r. w sprawie planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego w miedzywojewddzkich i miedzynarodowych przewozach
pasazerskich oraz w wojewddzkich przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym, Dz. U. z 2020 r.
poz. 2328.

% Plan przyjety uchwatg nr 217/14 z dnia 3 listopada 2014 r. Sejmiku Wojewddztwa Mazowieckiego.
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na gtéwnych modernizowanych trasach oraz modernizacji Warszawskiego Wezta Komunika-
cyjnego, zaplanowanej na lata 2021-2027.

LK KaweaNin o

TENESPOL (Wb Moe

Docelowa sie¢ komunikacyjna Sem
Stan pozadany 2030

Linie kelajowe
I (X 2ATLIITE SAIDOOWTE
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Punkly postoju
© Cosugo codzierna
© Chishign mezarowa
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Skala 1: 4 500 000

Rys. 2. Docelowa sie¢ komunikacyjna w miedzywojewaddzkich
i miedzynarodowych przewozach pasazerskich w transporcie kolejowym

Zrédto: Zatacznik nr 3 do Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dn. 4 listopada 2020 r.,
Dz. U. z 2020 r. poz. 2328.

Plan zaktada, ze ponad potowe potgczen komunikacyjnych na liniach kolejowych maja
stanowi¢ pociggi uruchamiane codziennie.

Dworzec kolejowy w Pruszkowie uznano w planie ministra ds. transportu jako kolejowy
punkt postojowy do obstugi codziennych potgczen miedzywojewoddzkich (fgczacych miasta wo-
jewddztw mazowieckiego i t6dzkiego).
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Plan ministra ds. transportu przewiduje na linii kolejowej nr 1 na odcinku Warszawa
Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki uruchamianie 32 i wiecej par pociggdw codziennych w okre-
sie modernizacji Warszawskiego Wezta Kolejowego oraz w latach 2026-2027, po czym od 16
do 19 par pociggéow w latach 2028-2029 i od 20 do 23 par pociggdw jako stan pozadany
w 2030 r. Zmniejszenie liczby pociggéw miedzywojewddzkich i miedzynarodowych poczgwszy
od lat 2028-2029 zwigzane jest z uruchomieniem nowego odcinka nowej linii kolejowej nr 85
obstugujacej Centralny Port Komunikacyjny, w relacji: Warszawa Zachodnia — CPK — £6dz Wi-
dzew, wchodzacej w sktad planowanego ciggu nr 9, majgcego potgczy¢é Warszawe i CPK z waz-
nymi o$rodkami zachodniej Polski oraz — w relacjach miedzynarodowych — z Czechami (linia
KDP do Pragi) i Niemcami.

Trasa odcinka nowej linii kolejowej nr 85 w rejonie Pruszkowa przebiegac bedzie na pot-
noc od miasta, pomiedzy Pruszkowem a Ozarowem Mazowieckim — réwnolegle do linii kolejo-
wej nr 1. Plan ministra ds. transportu przewiduje juz od lat 2028-2029 skierowanie na te trase
32 lub wiecej par pociggéw w dobie.

»Plan zrbwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Wojewoddztwa
Mazowieckiego” okresla gtdwne cele i kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
do 2025 r. w przewozach o charakterze wojewddzkim.

W dokumencie przedstawiono trzy warianty rozwoju przewozow pasazerskich w publicz-
nym transporcie zbiorowym o charakterze wojewoddzkim: pesymistyczny, rozwojowy i po-
Sredni.

W wariancie rozwojowym przewiduje sie w 2030 r. w przewozach wojewoddzkich (Koleje
Mazowieckie sp. z 0.0., WKD sp. z 0.0., SKM sp. z 0.0. oraz caty transport autobusowy fgcznie)
przewiezienie 204,6 min pasazeréw, w wariancie posrednim — 161,8 min pasazeréw, a w pe-
symistycznym — tylko 125,1 min.

Plan wojewoddzki okresla priorytety organizacji linii dla organizatora przewozéw woje-
wadzkich. Priorytety te ustalono nastepujgco:

» I - zapewnienie potgczen osrodkoéw regionalnych i subregionalnych z Warszawg;

» II — zapewnienie potgczen kolejowych osrodkéw powiatowych (w tym Pruszkowa) z War-
szawg;

» III — zapewnienie potgczen miast powiatowych i osrodkéw gminnych na trasach linii kole-
jowych z osrodkiem regionalnym lub weztem przesiadkowym.

Plan wyodrebnia makroregiony komunikacyjne, w tym makroregion uzupetniajagcy R1
obejmujacy powiaty: grodziski, pruszkowski i zyrardowski, wskazujgc w szczegdlnosSci miasta:

Grodzisk Mazowiecki, Milanéwek, Podkowa Leéna, Piastéw, Pruszkdw i Zyrarddw.
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Dla opisywanego makroregionu w ramach priorytetu II zaplanowano potaczenia:

= R1, w relacji Warszawa Srédmiescie — Pruszkéw — Grodzisk Mazowiecki — Zyrardéw — gra-
nica wojewodztwa/Skierniewice, z czestotliwoscig kursow na odcinku z Warszawy do Gro-
dziska Mazowieckiego wynoszaca 15-30 min w szczytach przewozowych i 30-60 min poza
nimi;

= A1/A12, w relacji Warszawa Srédmiescie WKD — Komoréw — Pruszkéw WKD — Podkowa
LeSna — Grodzisk Mazowiecki Radonska/Milanéwek Gruddéw, z czestotliwoscig kursow
na odcinku z Warszawy do Komorowa wynoszacg 7-15 min w szczytach przewozowych
i 15-30 min poza nimi.

W gtownych korytarzach transportowych obstugiwanych kolejg, w tym w korytarzu R1,
plan wojewddzki zaktada w obszarze aglomeracji warszawskiej az 60% udziat publicznego
transportu zbiorowego w ogole realizowanych podrdzy, za$ na pozostatych trasach obstugiwa-
nych potgczeniami kolejowymi — dazenie do udziatu w wysokosci 20%.

Na rysunku 3 przedstawiono planowany przebieg linii komunikacyjnych w wojewddz-
twie mazowieckim.

Miasto Pruszkow nie zostato wymienione w planie wojewddzkim jako wezet transpor-
towy, w dokumencie wskazuje sie jednak kategorie pozostatych punktédw przesiadkowych, in-
tegrujgcych transport kolejowy z poprzeczng komunikacjg dowozowg (transport drogowy or-
ganizowany przez gming, gminy lub powiat) oraz z transportem indywidualnym. Do takich
punktow nalezy zaliczy¢ Pruszkéw. W Planie uwzgledniono parking P&R w Pruszkowie — zarza-
dzany przez Warszawskg Kolej Dojazdowgq sp. z 0.0. — i wskazano na koniecznosS¢ lokalizacji
nowych parkingéw tego rodzaju.

Pozadany standard ustug przewozowych obejmuje m.in. odpowiednie oznakowanie $rod-
kéw transportu na liniach wojewddzkich oraz zapewnienie dogodnych przesiadek, przy czasie
oczekiwania do 15 min w godzinie szczytu i do 30 min w okresach pozostatych.

W zakresie dostepu dla osob niepetnosprawnych plan przewiduje dostosowanie dwor-
cdw, w tym usuniecie barier architektonicznych oraz zakup niskopodtogowego taboru kolejo-
wego i autobusowego, a takze zapewnienie systemu informacji dzwiekowej i wzrokowej.

W kwestii ochrony Srodowiska dokument przewiduje zwiekszenie udziatu transportu zbio-
rowego, przede wszystkim kolejowego i preferencje dla pojazddw zasilanych alternatywnymi
zrodtami energii oraz z napedami niskoemisyjnymi, a takze stosowanie toalet w uktadzie za-

mknietym.
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Mazowiecka Czyzew

Czaremcha,

Legenda

== Linie kolejowe uzytecznosci publicznej + % . B
== Linie autobusowe uzytecznosci publicznej —+ ‘;{,f‘*‘/ A
*  Miejscowosci s s
Stagie zwrotne
B warszawa
Makrorejon komunikacyjny R1
[ Makrorejon komunikacyjny R2
[ Makrorejon komunikacyjny R3
B Makrorejon komunikacyjny R6 .
B Makrorejon komunikacyjny R7 ' —
[ | Makrorejon komunikacyjny R8 3
[ Makrorejon komunikacyjny R9

Rys. 3. Planowane linie komunikacyjne uzytecznosci publicznej

Zrédto: bip.mazovia.pl/pl/bip/sejmik/uchwaly-sejmiku/rejestr-uchwal-sejmiku/nr-21714-z-dn-2014-11-
03.html, dostep: 10 sierpnia 2021 r.

Rownowaznym, gminnym planem transportowym, jest ,Plan zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego dla m.st. Warszawy z uwzglednieniem publicznego transportu zbioro-
Wego organizowanego na podstawie porozumien z gminami sgsiadujgcymi”®. Plan ten ujmuje
zagadnienia dotyczace m.in. potgczen komunikacji zbiorowej Pruszkowa z Warszawg — orga-
nizowanych lub zarzadzanych przez Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie — i obejmuje
w tym zakresie takze gmine Pruszkdw. Plan ten nie dotyczy jednak linii komunikacji miejskiej

organizowanej przez miasto Pruszkéw.

26 Plan przyjety uchwatg nr XI/198/2015 Rady Miasta Stotecznego Warszawy, z dnia 7 maja 2015 r.
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W ramach planowanej sieci komunikacyjnej stoteczny plan transportowy przewiduje
utrzymanie obstugi systemu linii SKM w statym wymiarze, w tym na linii Otwock — Warszawa
Srédmiescie — Pruszkéw, z bazowa czestotliwoscia dwdch pociagéw na godzine w porze dzien-
nej, z ewentualnymi dodatkowymi potgczeniami w okresach szczytéw przewozowych. Propo-
nowanym standardem sg réwne odstepy czasowe oraz koordynacja z przewozami wojewodz-
kimi. Stacja Pruszkéw okreSlona zostata w przywotanym planie jako element zasadniczego
systemu SKM.

Plan przewiduje integracje taryfowo-biletowg w transporcie kolejowym w ramach oferty
»~Wspdlny Bilet ZTM-KM-WKD”, natomiast w transporcie autobusowym — na podstawie indywi-
dualnych porozumien z innymi organizatorami niz miasto Warszawa.

W dokumencie wymieniono Pruszkow jako podstawowy wezet przesiadkowy, integrujgcy
przewozy kolejg i autobusami, z udostepnieniem parkingéw P&R. Dziatania przewidziane w pla-
nie, dotyczace weztdéw przesiadkowych, bedg zwigzane z: likwidacjg barier architektonicznych,
poprawg systemu informacji, utatwieniem parkowania poprzez systemy P&R, B&R i K&R, ko-
ordynacjg rozktadow jazdy, w szczegolnosci pomiedzy kolejg a liniami dowozowymi i koordy-
nacja ruchu pieszego.

W zakresie dostepu dla oséb niepetnosprawnych plan uznaje, ze dostosowanie komuni-
kacji miejskiej organizowanej przez ZTM w Warszawie do obstugi takich pasazerow jest jednym
z wymiaréw integracji transportu i dotyczy sfery informacji, sprzedazy ustug, infrastruktury,
taboru i rozwigzan organizacyjnych. W ramach dostosowywania transportu i infrastruktury
do obstugi 0séb niepetnosprawnych, Plan przewiduje m.in. rozwdj dedykowanej informacji pa-
sazerskiej, eliminacje barier architektonicznych w dojsciach do przystankéw oraz dostosowanie
stacji i przystankdw transportu szynowego do obstugi oséb o ograniczonej mobilnosci.

Ze wzgledu na wzrastajacq role przejazddéw z rowerami, rekomendowanym rozwigzaniem
w transporcie szynowym jest instalacja na stacjach i przystankach wind o wewnetrznej diugo-
Sci kabiny nie mniejszej niz 2 m.

Zgodnie z ustawg o publicznym transporcie zbiorowym, plany transportowe przygotowy-
wane przez organizatoréw na réznych poziomach administracji, tworzg zhierarchizowany uktad
— plan nizszego rzedu uwzglednia postanowienia planu wyzszego rzedu. W szczegélnosci, plan
transportowy dla powiatu musi uwzgledni¢ postanowienia planu opracowanego przez ministra
ds. transportu oraz planu transportowego uchwalonego przez Sejmik Wojewddztwa Mazowiec-
kiego.

Niniejszy plan uznaje wszystkie ustalenia planu ministra ds. transportu oraz planu woje-

wddzkiego, spetniajgc powyzsze wymagania.
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3. Ocena i prognoza potrzeb przewozowych

3.1. Wielkos¢ popytu w roku bazowym

Analizujgc potrzeby przewozowe na ustugi publicznego transportu zbiorowego, wyrdznia
sie popyt:
= efektywny — tatwy do zbadania i oceny, wyrazajacy sie przejazdami zrealizowanymi w wa-

runkach podazy oferowanej przez danego organizatora;

» potencjalny — znacznie trudniejszy do oszacowania, sktadajacy sie dodatkowo z czesci po-
drozy realizowanych transportem indywidualnym oraz potrzeb przewozowych, ktére z roz-
nych wzgledéw nie s3 realizowane.

Badanie i analizowanie popytu potencjalnego jest trudne i obarczone ryzykiem duzego
btedu, gdyz bez wzgledu na zastosowang metode, deklaracje respondentéw dotyczace ich
ewentualnych zachowan, mogg znaczaco réznic sie od zachowan rzeczywistych — w zaleznosci
od warunkdw zmieniajacych sie po stronie podazy.

Analiza popytu efektywnego stuzy przede wszystkim do okreSlenia liczby pasazerow,
ktora staje sie podstawg do pozniejszego ksztattowania wielkosci podazy ustug, przy zatozeniu
okreslonych parametréw jakosciowych, zwigzanych z realizacjg ustug przewozowych. Wielkos¢
popytu efektywnego, ze wzgledu na jego specyfike w poszczegdinych okresach tygodnia, na-
lezy analizowac w dniu powszednim (w okresie roku szkolnego), w sobote i w niedziele.

Zgodnie z Uchwatg Nr XVII.182.2020 Rady Miasta Pruszkowa z dnia 30 stycznia 2020 r.
w sprawie ustalenia cen maksymalnych za ustugi przewozowe w publicznym transporcie zbio-
rowym dla ktérych organizatorem jest Gmina Miasto Pruszkéw, ustalenia wysokosci optat do-
datkowych i optaty manipulacyjnej oraz ustanowienia zwolnien i ulg za przejazd lokalnym
transportem zbiorowym, od dnia 1 lipca 2020 r. mieszkancy Pruszkowa, ktdrzy posiadajg Prusz-
kowska Karte Mieszkanca lub Pruszkowskg Karte Duzej Rodziny, zostali upowaznieni do bez-
ptatnych przejazddw autobusami pruszkowskiej komunikacji miejskiej.

Wczesniej uprawnienie do przejazdow bezptatnych przystugiwato jedynie osobom posia-
dajacym bilety dtugookresowe ZTM w Warszawie i jednoczesnie jedng z ww. kart, natomiast
posiadacze wytgcznie takich kart, uprawnieni byli do przejazdéw ulgowych, z ulgg w wymiarze
50%. Przywotana uchwata zwiekszyta takze zakres zwolnien z optat dla innych grup pasaze-
row, w tym dla osdb z niepetnosprawnoscig. W rezultacie, pruszkowska komunikacja miejska
stata sie bezptatna dla zasadniczej wiekszosci jej pasazeréw — mozna wiec stwierdzi¢, ze Prusz-
kéw dotaczyt do miast z komunikacjg miejska bezptatng dla mieszkancéw.

W ostatnich kilku latach zaréwno wielko$¢ pracy eksploatacyjnej, jak i popyt efektywny,

wzrastaty corocznie. Trend wzrostu popytu nie wynikat jedynie z przyrostu wielkosci podazy
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ustug, ale i ze sposobu konstruowania oferty przewozowej — dopasowywania tras linii i rozkfa-
déw jazdy do preferencji pasazeréow — w tym przede wszystkim zapewnienia rytmicznosci od-
jazddw w ramach poszczegdlnych linii i wzajemnego skoordynowania rozktadéw jazdy linii
wspolnie obstugujgcych te same odcinki tras.

Sytuacja zmienita sie dopiero w 2020 r., kiedy to wskutek spadku mobilnosci spoteczen-
stwa i wprowadzanych réznych ograniczen w zwigzku z pandemig koronawirusa SARS-CoV-2,
liczba pasazeréw pruszkowskiej komunikacji miejskiej wyraznie spadta. Ustanawiane limity
maksymalnej liczby pasazeréw w pojazdach, podczas pierwszej fali pandemii nawet drastycz-
nie zmniejszajgce ich pojemnos¢, miaty negatywny wplyw na wielkos¢ przewozéw.

Miasto Pruszkéw nie przeprowadzato do tej pory badan marketingowych wielkosci po-
pytu — efektywnego i potencjalnego. Jedyng miarg zmian w liczbie pasazeréw pruszkowskiej
komunikacji miejskiej byty dane dotyczace wielkosci sprzedazy biletéw dostarczane przez ope-
ratora. Dane dla lat 2017-2019 sg wprost porownywalne, natomiast w 2020 r. nalezy wzigc¢
pod uwage zaréwno skutki pandemii koronawirusa SARS-CoV-2, jak i wprowadzenie od 1 lipca
bezptatnych przejazdow dla wiekszosci mieszkancéw — zdecydowanie zmniejszajgcych zainte-
resowanie pasazerow zakupem biletéw. Dane ze sprzedazy biletow pruszkowskiej komunikagji

miejskiej w latach 2017-2020 zaprezentowano w tabeli 17.

Tab. 17. Sprzedaz biletow pruszkowskiej komunikacji miejskiej
w latach 2017-2020

Liczba sprzedanych biletow

jednorazowe miesieczne

Rok normalne ulgowe normalne ulgowe
zm. wzgl. zm. wzgl. zm. wzgl. zm. wzgl.
szt. 2017 r. szt. 2017 r. szt. 2017 r. szt. 2017 r.

[Y%] [%] [%] [Y%]
2017 202 985 -| 161051 - 696 - 564 -
2018 220 375 8,6| 179 864 11,7 549 -21,1 624 10,6
2019 284 177 40,0| 254235 57,9 731 5,0 782 38,7
2020 126 709 -77,6| 106 270 -91,9 465 -38,2 379 -71,5

Zrodto: opracowanie wtasne na podstawie danych PKS w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0.

W segmencie biletdw jednorazowych normalnych w latach 2017-2019 nastgpit wzrost
0 40,0%, natomiast w segmencie biletéw jednorazowych ulgowych — az 0 57,9%. W segmen-
tach biletow miesiecznych byto to odpowiednio 5,0 i 38,7%. Odnotowane wzrosty sg bezpre-

cedensowo wysokie i niespotykane w innych miastach, nawet przy daleko idacych, uatrakcyj-
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niajgcych zmianach w ofercie przewozowej. Najwiekszy, skokowy wzrost sprzedazy miat miej-
sce w 2019 r. wzgledem roku poprzedniego i byt rezultatem kompleksowej reorganizacji po-
dazy ustug pruszkowskiej komunikacji miejskiej — zmian tras i rozktadéw jazdy.

W strukturze sprzedazy zwraca uwage bardzo mata liczba sprzedawanych biletéw mie-
siecznych — Sredniomiesiecznie w latach 2017-2019 od 45 do 61 biletéw normalnych i od 47
do 65 biletdw ulgowych. Jedng z przyczyn tego stanu rzeczy stanowita niska dostepnosc¢ tych
biletdw — ich sprzedaz prowadzona byta tylko przez 3 dni w miesigcu, w kasie operatora.

Jak juz wspomniano wyzej, drastyczny spadek wielkosci sprzedazy biletéw w 2020 r.
zdeterminowany zostat sytuacjg pandemiczng oraz wprowadzeniem od 1 lipca 2020 r. bezptat-
nych przejazddw dla wiekszosci pasazerdw — dane dla tego roku sg wiec niepordwnywalne
do lat poprzednich. Od potowy 2020 r. posiadacze Pruszkowskiej Karty Mieszkanca badz Prusz-
kowskiej Karty Duzej Rodziny nie ponosza optat za przejazd. W tabeli 18 zaprezentowano liczbe
wydanych kart poszczegdlnych rodzajow, obrazujgcg liczbe mieszkancéw uprawnionych
do bezptatnych przejazdow z tytutu posiadania karty.

Tab. 18. Pruszkowska Karta Mieszkanca i Pruszkowska Karta Duzej Rodziny
— wydania w latach 2016-2020

_— Liczba wydanych kart w danym roku
Pruszkowska Karta Mieszkanca Pruszkowska Karta Duzej Rodziny

2016 7 469 426

2017 3108 353

2018 3031 355

2019 3420 274

2020 2 488 251
Razem 19 516 1659

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Pruszkowa.

W latach 2016-2020 wydano tgcznie 19 516 szt. Pruszkowskiej Karty Mieszkanca oraz
1 659 szt. Pruszkowskiej Karty Duzej Rodziny — najwiecej w 2016 r., a najmniej w 2020 r.

taczna liczba osob uprawnionych do bezptatnych przejazddw pruszkowska komunikacjg
miejskg na podstawie obu rodzajow kart wyniosta 21 175, czyli 33,8% liczby mieszkancow
miasta. Oprocz bezptatnych przejazddw, karty upowazniajg do znizek w ustugach podmiotdw,

ktore uczestniczg w programie.
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3.2. Prognoza popytu

Popyt na ustugi pruszkowskiej komunikacji miejskiej bedzie sie ksztattowat pod wptywem
nastepujacych czynnikow:

» liczby mieszkancéw Pruszkowa i miejscowosci w gminach osciennych, objetych potacze-
niami pruszkowskiej komunikacji miejskiej;

* liczby samochoddw osobowych;

* mobilnosci komunikacyjnej mieszkancéw;

» dostepnosci przestrzennej komunikacji miejskiej;

» intensywnosci obstugi komunikacji miejskiej — mierzonej liczbg wykonywanych wozokilo-
metréw ogdtem i w przeliczeniu na mieszkanca;

* poziomu przecietnego wynagrodzenia, struktury wynagrodzen i cen ustug komunikacji
miejskiej (kwestia utrzymania zwolnienia z optat dla wiekszosci mieszkancow);

= struktury cen biletéw;

» jakosci oferowanych ustug transportu zbiorowego, przede wszystkim w zakresie realizacji
podstawowych postulatow przewozowych;

» stopnia integracji pruszkowskiej komunikacji miejskiej i przewozami organizowanych przez
Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie i Samorzad Wojewodztwa Mazowieckiego;

» dostepnosci parkingdw dla samochoddw osobowych i rowerow;

= wysokosci opfat za parkowanie, w szczegdlnosci w Scistym centrum miasta.
Wedtug danych Urzedu Miasta Pruszkowa przedstawionych w ,Analizie Kosztéw i Korzy-
§ci zwigzanych z wykorzystaniem autobusdw zeroemisyjnych dla gminy miasto Pruszkéw”,
w 2018 r. przewieziono 1,373 min pasazerow, przy wykonanej pracy eksploatacyjnej 670,4 tys.
wozokilometréw, co oznacza tylko 2,05 pasazeréow na 1 wozokilometr. W 2019 r. zwiekszono
prace eksploatacyjng do 769,1 tys. wozokilometrow i przewieziono 1,655 min pasazerow.
Liczba pasazeréw na 1 wozokilometr wzrosta do 2,15.
Prognozowanie liczby pasazeréw dla pruszkowskiej komunikacji miejskiej dla kolejnych
lat jest obecnie szczegdlnie trudne, z uwagi na kumulacje zdarzen zwigzanych z pandemia
COVID-19, bardzo istotnie wptywajgcych na liczbe pasazerdw przewozonych w autobusach,
w tym wprowadzenie:
= od 11 marca 2020 r. w placdwkach o$wiatowych nauki zdalnej lub hybrydowej, dla okre-
$lonych grup wiekowych ucznidw, w réznym zakresie i czasie, zaleznym od sytuacji epide-
miologicznej;

* od 24 marca 2020 r. drastycznych ograniczen w poruszaniu sie mieszkancow (zakaz wy-
chodzenia z domu obowigzujgcy do 16 kwietnia 2020 r.) oraz okresowych ograniczerh mo-

bilnosci mieszkancéw, szczegdlnie miodych i w wieku senioralnym;
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* od dnia 24 marca 2020 r. ograniczen liczby miejsc w pojazdach transportu publicznego,
jedynie czesciowo zniesionych od 18 maja 2020 r., ponownie wprowadzonych po objeciu
catego kraju strefg czerwong i utrzymywanych do dnia 26 czerwca 2021 r.;

= w catym okresie epidemii COVID-19 zasady preferowania pracy zdalnej, a w urzedach
w roznych okresach obowigzkowej pracy zdalnej.

W okresie pandemii, nawet po czeSciowym zniesieniu ograniczen, istotnie zmniejszyta
sie mobilno$¢ mieszkancow — gtéwnie wskutek wprowadzanych ograniczenn w poruszaniu sie,
ale i tez z powodu upowszechnienia sie pracy zdalnej w niektdrych przedsiebiorstwach i urze-
dach oraz wprowadzenia nauki zdalnej lub hybrydowej w szkotach i uczelniach.

W 2020 r. w zwigzku z pandemig nastgpito w catym kraju zatamanie liczby przewozonych
pasazerow pojazdami transportu zbiorowego. Organizatorzy przewozow wprowadzali wiec —
w celu dla zmniejszenia poziomu ponoszonych kosztow — analogiczne ograniczenia zakresu
wykonywanej pracy eksploatacyjnej.

Wprowadzane w 2020 r. ograniczenia liczby pasazerdw autobusdw i apele o niekorzy-
stanie z ustug publicznego transportu zbiorowego, spowodowaty masowe rezygnacje z korzy-
stania z komunikacji miejskiej i regionalnej, na rzecz samochoddéw osobowych. Zmianie ulegta
wiec jednocze$nie struktura podrdzy — wystgpito przesuniecie na rzecz przejazddw samocho-
dami osobowymi. Ponadto, pandemia COVID-19 wplyneta na zmiany zachowan mieszkancéw,
korzystajacych w okresie stanu epidemii w znacznie mniejszym zakresie z oferty ustugowej
i rekreacyjno-rozrywkowej, zmniejszajac Srednig liczbe wszystkich realizowanych podrozy.

Zagrozenie epidemiologiczne oraz zwigzane z tym wprowadzone ograniczenia i limity
pojemnosci pojazdow komunikacji miejskiej, spowodowaty wzrost atrakcyjnosci pojazddéw in-
dywidualnych, zwtaszcza samochodéw osobowych. Umozliwiajg one przemieszczanie sie w za-
sadzie bez kontaktu z innymi osobami — ryzyko zakazenia wiec jest znikome — oraz bez ko-
niecznosci zakrywania ust i nosa, ktdrg wiele osdb uznaje za znaczng ucigzliwosc.

W poprzednich latach nie prowadzono w pruszkowskiej komunikacji miejskiej badan wiel-
kosci popytu, a od poczatku 2021 r. uruchomiony system zliczania pasazeréw, ktory dostarcza
biezacych danych o popycie i jego zmiennosci.

Prognozy na kolejne lata sg trudne do przeprowadzenia, z uwagi na brak realnych prze-
widywan dalszego przebiegu pandemii. W II kwartale 2021 r. ograniczenia stopniowo zostaty
zmniejszone, jednak zmiana zachowan komunikacyjnych znacznej czeSci mieszkancéw ma juz
charakter trwaty. W koncu III kwartatu wystgpit ponowny wzrost zachorowan, co moze spo-
wodowac¢ wprowadzenie kolejnej fali ograniczen, poczatkowo zapewne regionalnych, a nastep-
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nie ogdlnokrajowych. W sytuacji, gdy nie sg znane zakresy i terminy wprowadzanych ograni-
czen, nie jest mozliwe precyzyjne okreSlenie liczby pasazeréw, ktorzy zostang przewiezieni
komunikacjg miejskg w latach nastepnych.

Nalezy przypuszczaé, ze w kolejnych latach — po uchyleniu ograniczen wprowadzonych
w zwigzku ze stanem epidemii i zagrozenia epidemiologicznego — liczba pasazeréw w pojaz-
dach komunikacji miejskiej bedzie systematycznie wzrasta¢, az do osiggniecia w perspektywie
2027 r. liczby pasazeréw w przeliczeniu na wozokilometr zblizonej do osiggnietej w 2019 r.
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4. Sie¢ komunikacyjna, na ktorej planowane jest wykonywanie

przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej

4.1. Charakterystyka istniejacej sieci

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., w ramach pruszkowskiej komunikacji miejskiej
funkcjonowato 9 linii autobusowych, oznaczonych handlowo numerami: 1, 2, 3,4, 5,6, 7, 8
i 9, organizowanych przez Wydziat Strategii i Rozwoju Urzedu Miasta Pruszkowa i obstugiwa-
nych tylko przez jednego operatora — konsorcjum PKS w Gostyninie sp. z 0.0. i PKS w Grodzisku
Mazowieckim sp. z 0.0.

Kryterium zakresu funkcjonowania podzielito linie pruszkowskiej komunikacji miejskiej
na trzy kategorie, obejmujgce odpowiednio:
= sze$c¢ linii dziennych catotygodniowych -1, 2,4, 5,6 7;

» dwie linie funkcjonujace tylko w dni powszednie od poniedziatku do pigtku — 3i 8;
» jedng linia funkcjonujgca wyfacznie w dni nauki szkolnej — 9.

kaczna dtugosc linii komunikacyjnych, wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., wynosita
137,15 km, z czego 122,4 km (89,2%) w granicach miasta i 14,75 km (10,8%) — na obszarach
obstugiwanych gmin sgsiadujgcych.

Wedtug kryterium liczby obstugiwanych jednostek administracyjnych mozna natomiast
wyodrebnic¢ dwie grupy linii:
= piec¢ linii miejskich (1, 4, 5, 8 i 9) — o trasach w catosci zawierajacych sie w granicach

administracyjnych miasta Pruszkowa;
= cztery linie podmiejskie (2, 3, 6 i 7) — o trasach fgczacych miasto Pruszkéw z okolicznymi
miejscowosciami gmin Michatowice, Ozaréw Mazowiecki i Piastow.

Trasa linii 2 obejmowata swoim zasiegiem Pruszkdw oraz miejscowo$¢ Komordw w gmi-
nie Michatowice, trasy linii 3 i 7 — Pruszkow i Piastdw, natomiast linii 6 — Pruszkéw oraz Duch-
nice i Ozaréw Mazowiecki.

Obecne rozktady jazdy zostaty zaprojektowane i wdrozono je z dniem 1 lipca 2020 r.
wraz z rozpoczeciem obowigzywania aktualnej umowy z operatorem. Charakterystyczng cechg
oferty przewozowej pruszkowskiej komunikacji miejskiej jest jej statos¢ — ewentualne korekty
rozktadow jazdy wprowadza sie w grudniu kazdego roku, w zwigzku z koniecznoscig dopaso-
wania sie do nowego rocznego rozkfadu jazdy pociggéw.

Bliskie sasiedztwo miasta stotecznego Warszawy powoduje, ze jednym z gtdwnych zadan
pruszkowskiej komunikacji miejskiej jest dowdz pasazerdw do stacji kolejowych, z ktdrych po-
droze mieszkancdéw Pruszkowa do stolicy kontynuowane sg kolejg. Pruszkowska komunikacja
miejska petni wiec role przede wszystkim komplementarng w stosunku do aglomeracyjnych
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przewozow kolejowych. Do potowy 2020 r. roli tej catkowicie podporzadkowany byt uktad tras

linii i rozkfady jazdy, dopiero od przeprowadzonej w tym roku rekonstrukcji oferty przewozo-

wej, powstaty potgczenia miedzyosiedlowe, zapewniajgce bezposrednie skomunikowanie naj-

wazniejszych zrddet i celéw ruchu w podrézach wewnatrzmiejskich.

Trasy wszystkich linii pruszkowskiej komunikacji miejskiej, aktualne na dziert 1 wrzesnia

2021 r., przedstawiono w tabeli 19.

Tab. 19. Trasy linii pruszkowskiej komunikacji miejskiej

— stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Nr linii

Przebieg trasy

0S. STASZICA PETLA - al. Wojska Polskiego — Plantowa — Powstancéw — Chopina —
Kosciuszki — Sienkiewicza — PKP PRUSZKOW — Sienkiewicza — Stalowa — Plantowa —
al. Wojska Polskiego — OS. STASZICA PETLA

0S. STASZICA PETLA - al. Wojska Polskiego — Plantowa — Powstafcow — Staszica —
Sienkiewicza — Kosciuszki — Prusa — al. Armii Krajowej — Lipowa — Kraszewskiego — WKD
Pruszkow — Kraszewskiego — Lipowa —al. Armii Krajowej — Ireny — Tadeusza — Waldemara
— KOMOROW: Waldemara — al. Dabrowskiej — al. Starych Lip — Turystyczna — KOMOROW
PETLA

PRZEJAZDOWA - Promyka — Warynskiego — Bataliondw Chtopskich — Kurca — 3 Maja
/z powrotem: taczniczek AK/ — 3 Maja — Dluga — Zdziarska — Korczaka — PIASTOW: Bo-
hateréw Wolnosci — Warszawska — PIASTOW WARSZAWSKA

0S. STASZICA PETLA - al. Wojska Polskiego — Plantowa — Powstancéw — Akacjowa —
Dziatkowa — Btonska — Potudniowa — Bryty — Przejazdowa (wybrane kursy Parzniewska) —
Promyka — Btoniska — Robotnicza — Promyka — Warynskiego — Batalionéw Chtopskich —
Poznanska — Bolestawa Prusa — al. Armii Krajowej — Lipowa — Kraszewskiego — WKD
PRUSZKOW

WKD PRUSZKOW - Kraszewskiego — Lipowa — Pogodna — Komorowska — Gordziatkow-
skiego — Prusa /z powrotem: Pogodna/ — al. Wojska Polskiego — Plantowa — Powstancow
— Staszica — Sienkiewicza — Kosciuszki — Prusa — Bohaterow Warszawy — Partyzantéw —
Wysoka — Sadowa — Dolna — MALICHY SADOWA PETLA /z powrotem: Pecicka — Dolna
— Sadowa/

0S. STASZICA PETLA - al. Wojska Polskiego — Plantowa — Powstafncow — Staszica —
Sienkiewicza — Kosciuszki — Prusa — Poznanska — Polskiej Organizacji Wojskowej /z powro-
tem: kaczniczek AK/ — 3 Maja — Poznaniska — Zbikowska — DUCHNICE: Ozarowska — OZA-
ROW MAZOWIECKI: Duchnicka — Mickiewicza — Kolejowa — PKP O0ZAROW MAZO-
WIECKI /z powrotem: Kolejowa — Kaminskiego — Konotopska — Ozarowska/

PKP PRUSZKOW - Kosciuszki — Stalowa — Powstarncow /z powrotem: Chopina/ — Po-
wstancéw — Prusa — al. Armii Krajowej — Lipowa — Kraszewskiego — WKD Pruszkéw —
Kraszewskiego — Lipowa — al. Armii Krajowej — Prusa — Poznanska — Polskiej Organizacji
Wojskowej /z powrotem: taczniczek AK/ — 3 Maja — Dtuga — Warsztatowa — Broniewskiego
- PIASTOW: Warszawska — PIASTOW WARSZAWSKA
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Nr linii Przebieg trasy

0S. STASZICA PETLA - al. Wojska Polskiego — Plantowa — Powstancow — Prusa — al. Ar-

8 mii Krajowej — Lipowa — Kraszewskiego — WKD PRUSZKOW
JARZYNOWA SZKOLA — Jarzynowa — Miodowa — Zdziarska — Diuga — 3 Maja — Laczni-
9 czek AK — Polskiej Organizacji Wojskowej — Warsztatowa — Broniewskiego — Studzienna —

Gatczynskiego — Natkowskiej — Korczaka — Zdziarska — Brzezifiskiego — Dtugosza — Jarzy-
nowa — JARZYNOWA SZKOLA

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Pruszkowa.

Miejscowosci w gminach osciennych, obstugiwane pruszkowskg komunikacjg miejska,
potozone sg w powiatach:
= pruszkowskim — Piastow (gmina miejska) oraz Komoréw w gminie wiejskiej Michatowice;
= warszawskim zachodnim — Duchnice i miasto Ozaréw Mazowiecki w gminie miejsko-wiej-
skiej Ozarow Mazowiecki.
Intensywno$¢ obstugi poszczegdlnych miejscowosci poza Pruszkowem, wedtug stanu

na dzien 30 wrzesnia 2021 r,. zaprezentowano w tabeli 20.

Tab. 20. Intensywnosc¢ obstugi pruszkowska komunikacja miejskg miejscowosci

w gminach osciennych — stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Dzienna liczba par kurséw
.. do i z danej miejscowosci
Miejscowosc Gmina Linia .
dzien .
. sobota niedziela
powszedni

Komordéw Michatowice 2 32 15 15
Ozaréw Mazowiecki | Ozaréw Mazowiecki 6 32 16 16
Piastow Piastow 3,7 45 15 15

Zrédto: dane Urzedu Miasta Pruszkowa.

Najwiekszg intensywnoscig obstugi w dniu powszednim, mierzong liczbg kurséw, charak-
teryzowato sie miasto Piastow, do ktdrego autobusy 3 i 7 wykonywaty az 45 par kursow.
W soboty i niedziele nie funkcjonowata linii 3, natomiast w ramach linii 7 wykonywano po 15
par kursdw na linii 7. Po 32 par kurséw wykonywano w dniu powszednim na linii 2 do Komo-
rowa i na linii 6 do Ozarowa Mazowieckiego, natomiast w dni weekendowe niemal doktadnie
0 potowe mniej — 15 par do Komorowa i 16 par do Ozarowa Mazowieckiego.

Obstuge miejscowosci sgsiadujacych z Pruszkowem realizowang pruszkowska komuni-
kacjg miejskg nalezy uznac za dos¢ intensywna.

Walorem podazy ustug na obszarach obstugiwanych gmin o$ciennych byt brak wielowa-

riantowosci tras, co w potgczeniu z relatywnie wysokg liczba kurséw, zwiekszyto atrakcyjnosc¢
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oferty. W Duchnicach i Ozarowie Mazowieckim, z powodu braku mozliwosci zawracania auto-
buséw pod stacjg kolejowg w Ozarowie Mazowieckim, trasa linii 6 zostata wytyczona jednokie-
runkowo, z petla uliczng. Na obszarze gminy Michatowice — wraz z poczatkiem sezonu wiosen-
nego 2022 r. — planowane jest okresowe nieznaczne wydtuzenie trasy linii 2, do ogrodéw
dziatkowych w Komorowie.

Trasa linii 4 wytyczona zostata odcinkami wzdtuz zachodniej granicy miasta, umozliwiajgc
obstuge przylegajgcego bezposrednio do Pruszkowa duzego skupiska intensywnej zabudowy
wielorodzinnej — osiedla Parzniew — administracyjnie zlokalizowanego w miejscowosci Parzniew
w gminie Brwindw. Mieszkancy tego osiedla moga korzystac z przystankéw ,Akacjowa” przy
ul. Dziatkowej. Ponadto, dzieki przejazdowi ul. Przemystowg — stanowigca fragment zachodniej
granicy Pruszkowa, linia 4 obstuguje takze przemystowg czeS¢ Brwinowa (wczesniej Parzniewa
— tereny te zostaly wigczone do granic administracyjnych Brwinowa z dniem 1 stycznia
2021 r.).

W tabeli 21 przedstawiono liczbe kilometréw wykonywanych w poszczegdinych rodzajach
dni tygodnia na kazdej z linii pruszkowskiej komunikacji miejskiej — zgodnie z rozktadami jazdy

waznymi na dzien 1 wrzesnia 2021 r. Za dzieh powszedni przyjeto dzien nauki szkolnej.

Tab. 21. Liczba kilometrow na poszczegoéinych liniach pruszkowskiej komunikacji
miejskiej — stan na 30 wrzesnia 2021 r.

. Liczba wozokilometréw
Linia dzien powszedni sobota niedziela
1 223,6 163,4 163,4
2 576,0 270,0 270,
3 285,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
4 618,0 312,0 312,
5 297,5 245,0 245,
6 718,4 359,2 359,2
7 527,8 304,5 304,5
8 120,0 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
9 106,4 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
Razem 3472,7 1654,1 1654,1

Zrédto: dane Urzedu Miasta Pruszkowa.

W dniu powszednim najwiecej kilometrow zaplanowano na linii 6 — 718,4 km. Wynik ten

zdeterminowany zostat do$¢ dtuga trasg prowadzaca przez peryferyjng czes$¢ os. Zbikdw i pod-
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miejskim odcinkiem do Ozarowa Mazowieckiego. Kolejnymi liniami charakteryzujgcymi sie bar-
dzo wysoka pracg dzienng pracg eksploatacyjng byty 2 i 4, na ktérych wykonywano odpowied-
nio 576,0 i 618,0 km. Linia 2 obstugiwata Komoroéw, a linia 4 — rozlegtg zachodnig cze$¢ miasta
(Gasin i obszary przemystowe). Najmniej kilometréw zaplanowano na dedykowanej przede
wszystkim dowozom do szkoty linii 9 — 106,4 km. Umiarkowang liczbe kilometréow (223,6)
zaplanowano na linii 1 — o najwyzszej czestotliwosci kurséw w catej sieci komunikacyjnej (co
15 min w porach szczytéw przewozowych). Niski kilometraz zdeterminowany zostat jednak
bardzo krétka trasa tej linii.

W soboty i niedziele na wszystkich liniach obowigzywaty identyczne rozktady jazdy. Naj-
wiekszg liczbg wozokilometrow charakteryzowata sie linia 6 — 359,2 km. Prég 300 km w skali
dnia przekroczyty rowniez linie 4 (312,0 km) i 7 (304,5 km). Najmniejsza prace eksploatacyjna
w rozktadzie jazdy obowigzujacym w dni weekendowe zaplanowano dla linii 1 — 163,4 km.

Charakterystyczng cechg tras linii pruszkowskiej komunikacji miejskiej jest wyznaczenie
w taki sposdb, aby obejmowaty stacje kolejowg w Pruszkowie, zapewniajgc mozliwos¢ prze-
siadki na pociggi. Najwazniejszy przystanek w miescie: PKP Pruszkdw — zlokalizowany przy
ul. Sienkiewicza, obstugiwaty linie: 1, 2, 5, 6 i 7, natomiast potozony po poétnocnej stronie
torow kolejowych przystanek Elektrownia — linie 3 i 4. Stacje kolejowg w Pruszkowie omijaty
wiec trasy tylko dwoch linii: 8 — tgczacej bezposrednio os. Staszica i przystanek WKD Pruszkdéw
i 9 — dedykowanej przede wszystkim dowozom ucznidéw do szkoty przy ul. Jarzynowej.

Potaczenia pdétnocnej i potudniowej czesci miasta komunikacja miejska wytrasowane zo-
staty w wiekszosci wiaduktem nad torami kolejowymi w ciggu ul. Poznanskiej (droga woje-
wddzka nr 718). Z trasy tej korzystaty autobusy linii: 4, 6 i 7. W granicach miasta funkcjonuje
jeszcze tylko jedno potgczenie drogowe obu czesci miasta i stanowi jg tunel w ciggu ul. Dziat-
kowej, wykorzystywany przez linie 4.

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., autobusy pruszkowskiej komunikacji miej-
skiej w dniu powszednim nauki szkolnej wykonywaty facznie 3 472,7 kilometréw. W sobotnio-
niedzielnym rozktadzie jazdy zaplanowano 1 654,1 km (co stanowito 47,6% wielkosSci pracy
eksploatacyjnej w dniu powszednim).

Liczbe par kursdw na poszczegdinych liniach pruszkowskiej komunikacji miejskiej —
wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r. — przedstawiono w tabeli 22.

W catej sieci komunikacyjnej wykonywano 237 par kurséw w dniu powszednim (nauki
szkolnej) i po 111 par kursdw w sobote i niedziele. Liczba kurséw oferowana w dni weeken-
dowe stanowita 46,8% liczby kurséw w dniu powszednim — proporcja ta byta bardzo podobna
do wynikajgcej z liczby realizowanych wozokilometréw.
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Tab. 22. Liczba par kurséw na poszczegoélnych liniach pruszkowskiej komunikacji
miejskiej — stan na 30 wrzesnia 2021 r.

e Liczba par kursow
dzien powszedni sobota niedziela

1 52 38 38
2 32 15 15
3 19 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
4 25 13 13
5 17 14 14
6 32 16 16
7 26 15 15
8 20 nie funkcjonuje nie funkcjonuje
9 14* nie funkcjonuje nie funkcjonuje

Razem 237 111 111

* — linia jednokierunkowa, liczba kurséw.

Zrédto: dane Urzedu Miasta Pruszkowa.

W dniu powszednim najwiecej kursow wykonywano na linii 1 (52 pary). Na linii 1 zapla-
nowano w godzinach szczytow takt 15-minutowy, a poza szczytami — 30-minutowy. Kolejnymi
linilami z najwiekszg liczbg kurséw w dniu powszednim byly 2 i 6 (po 32 pary), na ktorych
catodziennie zaprojektowano czestotliwo$¢ 30-minutowg. Najmniej kurséw zaplanowano na-
tomiast na linii szkolnej 9 (14 kursdw) oraz na liniach 3 i 5 (odpowiednio 19 i 17 par).

W sobote i niedziele najwiekszg intensywnoscig cechowata sie takze linia 1 (38 par kur-
sOw) a najmniejszg — linia 4 (13 par kurséw). Pozostate linie charakteryzowata bardzo zblizona
liczba par kursow — od 14 do 16 w skali dnia.

W obydwa dni weekendowe na linii 1 utrzymywano takt 30-minutowy, a na pozostatych
funkcjonujacych w te rodzaje dni liniach: 2, 4, 5, 6 i 7 — takt 60-minutowy.

Rytmiczna, stata czestotliwos$¢ kursdw, jest niezaprzeczalnym walorem oferty przewozo-
wej pruszkowskiej komunikacji miejskiej.

Czesc petli pruszkowskiej komunikacji miejskiej, wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r.,
skupiafa po kilka linii:

» Osiedle Staszica Petla — piec linii: 1, 2, 4, 6 8;
=  WKD Pruszkéw — trzy linie: 4, 5i 8;
» PKP Pruszkéw — dwie linie: 1i 7;

» Piastow Warszawska — dwie linie: 3 i 7.
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Dzieki wspdlnym petlom dla kilku linii wystepuje mozliwo$¢ stosowania nowoczesnych
technik zarzadzania ofertg przewozowg — zmian w przypisaniu pojazdéw do linii w ciggu dnia.
W rozktadach jazdy obowigzujgcych na dzien 1 wrzesnia 2021 r. technike te stosowano na li-
niach 5i 8 w dniu powszednim oraz na liniach 1, 4, 5i 7 w sobote i w niedziele. Umozliwito to
zmniejszenie tgcznej liczby pojazddw do obstugi sieci komunikacyjnej, przy zachowaniu rytmiki
kursdow w ramach poszczegolnych linii.

Od 1 lipca 2020 r. obowigzuje nowa umowa na obstuge sieci potgczen pruszkowskiej
komunikacji miejskiej, zawarta na okres czteroletni — do 30 czerwca 2024 r. Operatorem prze-
wozow — w wyniku rozstrzygniecia przetargu nieograniczonego — zostato Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Samochodowej w Grodzisku Mazowieckim sp. 0.0. Specyfikacja zamowienia obej-
mowata wymog eksploatacji wytacznie fabrycznie nowych pojazdéw w momencie rozpoczecia
realizacji umowy. Wszystkie pojazdy musiaty ponadto posiadac jednolite, srebrne barwy — wraz
z identyfikacjg wizualng miasta Pruszkowa — oraz klimatyzacje przestrzeni pasazerskiej, przy-
najmniej czeSciowo niska podtoge, system zapowiedzi gtosowych, wyswietlacze zewnetrzne
i wewnetrzne oraz system zliczania pasazerow.

Operator przeznaczyt do obstugi pruszkowskiej komunikacji miejskiej 17 autobusow —
klasy pojemnosciowej midi i mega — ktére szczegétowo wyspecyfikowano w tabeli 10 w roz-
dziale 2.7, analizujac je pod katem spetnianych norm czystosci spalin. W skrécie tabor ten

scharakteryzowano rowniez w tabeli 23.

Tab. 23. Struktura taboru pruszkowskiej komunikacji miejskiej
— stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Marka i ty Klasa Liczba Rok Liczba Numery
P pojemnosciowa drzwi produkcji sztuk taborowe
- 20101-20112
ZAZ A10C3A midi 2 2020 14 50116-20118
MAZ 203 maxi 3 2020 3 20113-20115
Razem - - - 17 -

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Pruszkowa.

Wedtug stanu na dzien 30 sierpnia 2021 r., flota autobuséw przeznaczonych do realizacji
zadan komunikacji miejskiej miasta Pruszkowa sktadata sie z 17 pojazdéw, w tym 14 szt. klasy
pojemnosciowej midi (83,2%). Autobusy standardowe (klasy pojemnosciowej maxi) stanowity
jedynie 17,6% (3 szt.) ilostanu taboru.
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Przewazajgce we flocie midibusy ZAZ A10C3A sg czesciowo niskopodtogowe oraz posia-
daja drzwi w ukfadzie 1-2-0. Autobusy klasy maxi — MAZ 203 — s catkowicie niskopodtogowe
oraz posiadajg troje drzwi — w uktadzie 2-2-2.

Jak juz wspomniano, wszystkie pojazdy wyprodukowane zostaty w 2020 r. — co oznacza
ze wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., Sredni wiek pojazddw autobuséw i midibuséw ob-
stugujacych pruszkowska komunikacje miejska, wynosit nieznacznie ponad 1 rok. Tak niski
wiek taboru jest ewenementem na skale krajowg. Wszystkie autobusy wyposazono wytgcznie
w silniki spalinowe — zasilane olejem napedowym — spetniajgce normy emisji spalin EURO VI.

Wedtug stanu na dzief 30 wrzesnia 2021 r., w Pruszkowie funkcjonowaty ponadto pota-
czenia autobusowe innych organizatoréw — linie gmin: Brwindw, Raszyn i Nadarzyn.

Gmina Brwindw organizowata cztery linie:
= B4, w relacji: Brwindw Rynek — Moszna — Domaniew — Pruszkow — Moszna — Brwinow

Rynek;
= B5, w relacji: Brwindw Rynek — Biskupice — Moszna — Domaniew — Pruszkow Warynskiego;
= B6, w relacji: Brwindw Rynek — Parzniew — PKP Pruszkow;
= B10, w relacji: Moszna Park Logistyczny — Domaniew — Pruszkdw — Moszna Park Logi-
styczny.

Przewozy organizowane przez gmine Nadarzyn realizowano na nienumerowanej linii
w relacji: PKP Pruszkéw — Granica — Strzenidwka — Nadarzyn — Kajetany Centrum Stuchu —
Walenddw.

Gmina Raszyn organizowata natomiast linie R1, w relacji: Pruszkdw Os. Staszica — Ko-
mordw — Pecice Mate — Sokotow — Raszyn — Warszawa P+R Al. Krakowska.

Funkcjonowanie wszystkich wymienionych szesciu linii na obszarze miasta Pruszkowa
umozliwity zawarte porozumienia miedzygminne. Zgodnie z zapisami tych porozumien, miasto
Pruszkéw nie partycypuje w kosztach funkcjonowania linii organizowanych przez inne gminy
na swoim obszarze.

Kazda gmina-organizator przewozow stosuje wtasng taryfe optat, odmienng od obowia-
zujgcej w pruszkowskiej komunikacji miejskiej, w tym w szczegdlnosci zwolnien z optat dla
mieszkancow Pruszkowa — posiadaczy kart opisanych we wczesniejszych rozdziatach. Z tego
powodu linie tych gmin nie odgrywajg praktycznie zadnego znaczenia w przewozach miejskich
— ich zasadniczg rolg jest dowdz mieszkancéw obszardw podmiegjskich do Pruszkowa.

Uzupetnieniem przewozow organizowanych przez jednostki samorzadu terytorialnego,
s ustugi $wiadczone przez PKS w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0. na zasadach komercyjnych
— na dwoch trasach:

» PKP Pruszkdw — Domaniew — Ptochocin — Jozefow;
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» Warszawa Ursus — Piastéw — Pruszkéw — Sokotéw — C.H. Janki.

Zadaniem pierwszej z tras jest dowdz mieszkancoéw sasiednich miejscowosci — przede
wszystkim z gminy Ozaréw Mazowiecki — do Pruszkowa, z doptatg z tej gminy, natomiast dru-
giej — dowdz klientéw do Centrum Handlowego Janki, z doptatg z tego centrum.

Oprécz opisanych potgczen organizowanych przez poszczegdélne gminy sasiednie oraz
przewozow komercyjnych PKS w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0., na obszarze Pruszkowa
zaden inny przewoznik nie realizowat potgczen komercyjnych.

Charakterystyczng cechg catego obszaru obstugiwanego pruszkowska komunikacjg miej-
ska jest wystepowanie na nim wielu organizatorow przewozow autobusowych, przede wszyst-
kim gminnych, w tym komunikacji miejskiej, stosujgcych indywidualne — w zaden sposéb nie-
skoordynowane wzajemnie — zasady konstrukcji oferty przewozowej, w tym rozktadow jazdy
i taryf optat za przejazdy.

W sposob komplementarny do oferty drogowego publicznego transportu zbiorowego
funkcjonowaty przewozy kolejowe, organizowane przez Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Mazowieckiego oraz Zarzad Transportu Miejskiego w Warszawie. W ramach przewozéw woje-
wddzkich ustugi transportu osob kolejg oferowaty Koleje Mazowieckie — KM sp. z 0.0. oraz
Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. Przewozy aglomeracyjne na zlecenie ZTM w Warszawie
realizowata Szybka Kolej Miejska sp. z 0.0. w Warszawie. Przewozy te nie sg jednak przedmio-
tem niniejszego planu transportowego.

Przewozy na liniach kolejowych nr 447 (Warszawa Zachodnia — Grodzisk Mazowiecki)
i nr 47 (Warszawa Srédmiescie WKD — Grodzisk Mazowiecki Radonska / Milandwek Grudéw),
z racji dogodnego potozenia stacji i przystankow kolejowych w centrach Pruszkowa, Piastowa
i Komorowa, poza dowozami mieszkancoéw obszaru obstugiwanego pruszkowska komunikacjg
miejska do Warszawy, odgrywaty tez duzg role w przewozach wewnatrz tego obszaru —
w szczegdlnosci pomiedzy Pruszkowem i Piastowem oraz Komorowem i Pruszkowem lub osie-
dlami Pruszkowa (Malichy i Tworki) a jego centrum.

Jak juz wspomniano w rozdziale 2.8 — poswieconym dostepowi do infrastruktury trans-
portowej — w Pruszkowie ze wzgledu m.in. na ukfad torowy stacji, nie zatrzymujg sie zadne
pociagi dalekobiezne. Najblizsze rozktadowe postoje takich pociggdéw dalekobieznych przewi-
dziane sg na stacjach Warszawa Zachodnia (w odlegtosci 12,8 km) oraz Grodzisk Mazowiecki
(13,6 km).

4.2. Charakterystyka planowanej sieci

Na mocy § 4 ust. 3 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 25 maja 2011 r. w spra-
wie szczegdtowego zakresu planu zrownowazonego rozwoju publicznego transportu zbioro-

wego, wydanego na podstawie art. 12 ust. 5 ustawy o publicznym transporcie zbiorowym
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z dnia 16 grudnia 2010 r., w przypadku planéw dotyczacych przewozdw o charakterze uzy-
tecznosci publicznej wykonywanych w komunikacji miejskiej, cze$¢ tekstowa planu transpor-
towego moze okreslac jedynie obszar, na ktérym jest planowane realizowanie takich przewo-
zOw. Przywotany zapis rozporzadzenia uwzglednia charakterystyczng dla komunikacji miejskiej
czesto$¢ wprowadzania zmian w trasach linii — dokonywanych w reakcji na sygnaty z rynku —
przyjmujgc za nieuzasadnione zamieszczenie w planie transportowym doktadnych tras po-
szczegolnych linii sktadajgcych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bowiem zwrdci¢
uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktorych planowane jest wykonywanie przewo-
zbw o charakterze uzytecznosci publicznej powoduije, ze kazdorazowa zmiana przebiegu trasy
linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba zmiany trasy linii
powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba do planu wprowadzi¢, zachowujac
dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie, w szczegdlnosci przeprowadzajac kon-
sultacje spoteczne proponowanych zmian i przyjmujac zmiane w planie w formie uchwaty.

Ze wzgledu na specyfike funkcjonowania komunikacji miejskiej, z czesto wystepujaca
koniecznoscig wprowadzania biezgcych zmian w trasach linii, w celu zapewnienia odpowiedniej
elastycznosci sieci komunikacyjnej, szybko reagujacej na zmieniajacy sie popyt i zmieniajgce
sie specyficzne wymagania pasazeréw, odstepuje sie wiec od szczegdtowego okreslenia tras
linii, na ktérych majg sie odbywac przewozy o charakterze uzytecznosci publicznej. Zgodnie
z przywotanym rozporzadzeniem, okre$la sie jedynie obszar, na ktérym w okresie planowania
funkcjonowac bedzie sie¢ komunikacji miejskiej.

Granice obszaru, na ktdrym ma sie odbywac przewdz o charakterze uzytecznosci publicz-
nej w ramach pruszkowskiej komunikacji miejskiej, stanowig aktualnie granice miasta Prusz-
kowa oraz miast i gmin sasiadujgcych, z ktdrymi miasto Pruszkéw zawarto porozumienia w za-
kresie organizacji publicznego transportu zbiorowego, tj. miasta Piastdw, gminy miejsko-wiej-
skiej Ozaréw Mazowiecki i gminy wiejskiej Michatowice.

Na podstawie wykazujgcych wysoki trend wzrostowy zmian w wielkosci sprzedazy bile-
téw w latach 2017-2019 oraz danych z systemu zliczania pasazeréw, funkcjonujgcego od lipca
2021 r., mozna stwierdzi¢, ze obecny zakres oferty przewozowej, w tym wielkoS¢ podazy ustug
przewozowych, sg wzglednie dobrze dostosowane do wystepujgcego popytu i zapewniajg wy-
sokg intensywnos$c¢ obstugi komunikacyjnej miasta i sgsiadujgcych z nim miejscowosci.

W 2022 r. planuje sie dalszy rozwdj oferty przewozowej pruszkowskiej komunikacji miej-
skiej, poniewaz w wyniku realizacji projektu inwestycyjnego pn. ,Zielone ptuca Mazowsza —
rozwdj mobilnosci miejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czeSci wojewddztwa”, do Prusz-

kowa dostarczone zostang dwa fabrycznie nowe midibusy Solaris Urbino 8,9 LE electric, ktore
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obstuzg zupetnie nowa, bezptatng dla pasazerdw linie, z trasg rozpoczynajgca sie na budowa-
nej w ramach projektu nowej petli na os. Staszica. W zwigzku z mozliwymi zmianami w orga-
nizacji ruchu, w sferze ustalen sg jeszcze szczegdty trasy, nowe potgczenie ma jednak obstu-
giwa¢ m.in. os. Staszica, nowg zabudowe wielorodzinng przy ul. Pogodnej, Targowisko Miej-
skie, kolejowy przystanek osobowy Pruszkéw WKD oraz rejon Urzedu Miasta Pruszkowa i zlo-
kalizowanych w jego sasiedztwie blokdw, faczac te wszystkie miejsca ze stacjg kolejowg Prusz-
kéw. Na linii obstugiwanej autobusami elektrycznymi ma obowigzywac rowny, atrakcyjny dla
pasazerow staty takt czestotliwosci, a jej uruchomienie ma stanowi¢ wartos¢ dodang dla juz
funkcjonujacych potaczen.

Miasto Pruszkéw planuje w kolejnych latach kontynuacje polityki utrzymywania wyso-
kiego standardu obstugi komunikacyjnej sieci pofaczen, wyrazajgcego sie duzg ich intensyw-
noscig oraz rytmikg kursdéw, wzajemnie skoordynowanych na liniach obstugujgcych substytu-
cyjnie wspolne kierunki ruchu. Zmiany w ksztafcie sieci komunikacyjnej wymusi ewentualne
uruchomienie pasazerskich przewozoéw kolejowych na linii nr 512 lub uruchomienie dziennego
potgczenia Pruszkowa z Warszawg w ramach Warszawskiego Transportu Publicznego. Pota-
czenia te nie sg jednak przedmiotem planu transportowego dla przewozdw organizowanych
przez Gmine Miasta Pruszkowa.

Rozwdj przestrzenny siatki pofaczen nastepowac bedzie rowniez pod wptywem zmian
w zagospodarowaniu obszaréw miasta i gmin sgsiednich, w szczegdlnosci budowy osiedli z in-
tensywng zabudowa wielorodzinng lub powstania nowych generatoréw ruchu, takich jak duze
zakfady pracy. Zmiany w uktadzie tras linii determinowane beda réwniez ewentualnymi zmia-
nami w uktadzie drogowym lub w organizacji ruchu (wprowadzanie jednego kierunku ruchu,

wyfaczenia dla pojazddw innych niz samochody osobowe itp.).

4.3. Linie, na ktorych planowane jest wykorzystanie pojazdow elektrycznych

Ustawa o elektromobilnosci okresla minimalne limity udziatu pojazdéw zeroemisyjnych
we flocie pojazdéw uzytkowanych w komunikacji miejskiej. Limity te sformutowano nastepu-
jaco:

» od dnia 1 stycznia 2021 r. — 5%);
*= od dnia 1 stycznia 2023 r. — 10%;
*= od dnia 1 stycznia 2025 r. — 20%.

Ponadto, od 1 stycznia 2028 r. jednostka samorzadu musi $wiadczy¢ ustuge lub jg zlecaé
podmiotowi, ktérego udziat autobusdéw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych pojazdow
na obszarze tej jednostki wynosi co najmniej 30%.

Jednoczesnie z zapisow art. 12 ust. 1 pkt 8 ustawy o ptz wynika konieczno$¢ jedno-

znacznego wskazania w planie transportowym linii komunikacyjnych, na ktérych przewidywane
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jest wykorzystanie pojazddw elektrycznych lub pojazdéw napedzanych gazem ziemnym. Zgod-
nie z art. 12 ust. 2a przywotanej ustawy, przy opracowywaniu planu transportowego gminy
nalezy uwzgledni¢ réwniez wyniki analizy, o ktérej mowa w art. 37 ust. 1 ustawy z dnia
11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, sporzadzonej przez te
gmine.

W warsztatach wspdtorganizowanych w 2017 r. przez Ministerstwo Rozwoju, Minister-
stwo Energii, Polski Fundusz Rozwoju i Izbe Gospodarczg Komunikacji Miejskiej, odbywajacych
sie z udziatem przedstawicieli miast i operatoréw, za srodowiskowy cel wprowadzenia autobu-
sow elektrycznych uznano zmniejszenie lokalnej emisji spalin oraz poziomu hatasu. Przestanki
Srodowiskowe silnie wigzg sie z przestankami spotecznymi — nizsza emisja hatasu emitowanego
przez autobusy elektryczne oraz brak spalin, stanowig wazki argument za wprowadzeniem
tego rodzaju komunikacji autobusowej do Scistych centréow miast, wnetrz stref uzdrowisko-
wych i innych miejsc, w ktdrych nie ma zgody spotecznej na eksploatacje tradycyjnych auto-
busdw.

Do obstugi autobusami elektrycznymi na warsztatach rekomendowano:

obszary miejskie o intensywnej zabudowie wielorodzinnej, gdzie ucigzliwo$¢ emisji zanie-
czyszczen i hatasu jest najwieksza;
* linie o duzej gestosci przystankéw, z uwagi na predestynowanie autobusow elektrycznych
do obstugi takich linii;

* linie o ptaskim profilu, z uwagi na ograniczong sprawno$¢ rekuperacji energii;
» obszary podatne na kongestie drogowg oraz trasy o niskiej predkosci technicznej;
» strefy ekologiczne, uzdrowiskowe, poblize waznych obiektéw zabytkowych.

Za Srodowiskowy cel wprowadzenia autobusow elektrycznych uznano zmniejszenie lo-
kalnej emisji spalin oraz poziomu hatasu w rejonach przekroczen poziomdéw dopuszczalnych.

Przestanki srodowiskowe silnie wigzg sie z przestankami spotecznymi — nizsza emisja
hatasu emitowanego przez autobusy elektryczne oraz brak spalin, stanowig wazny argument
za wprowadzeniem komunikacji autobusowej do Scistych centrow miast, wnetrz stref uzdrowi-
skowych i innych miejsc, w ktorych nie ma zgody spotecznej na eksploatacje autobuséw z na-
pedem konwencjonalnym. Zauwazalne i kompleksowe unowoczesnienie taboru komunikagji
miejskiej — zwigzane z wprowadzeniem do eksploatacji autobuséw elektrycznych — skutkuje
takze zwiekszeniem akceptacji spotecznej dla restrykcji wobec motoryzacji indywidualne;j.

W opracowanej w 2020 r. ,Analizie kosztéw i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem
autobuséw zeroemisyjnych dla Gminy Miasto Pruszkéw” dokonano doboru linii komunikacyj-
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nych obstugiwanych autobusami elektrycznymi oraz lokalizacji stacji fadowania tych autobu-
sow. W dokumencie zaproponowano, aby przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym
zostaty linie: 2, 3 i 4.

W Analizie przyjeto, ze linie przeznaczone do obstugi taborem zeroemisyjnym moga tez
by¢ w okreslonych porach dnia obstugiwane pojazdami z tradycyjnym napedem Diesla lub
hybrydowym. Podobnie, autobusy zeroemisyjne mogg by¢ wykorzystywane na innych liniach,
ktérych trasy konczg sie na petlach ze stacjg tadowania.

W dokumencie zatozono, ze w celu dotadowywania autobusdw elektrycznych, proces ten
bedzie odbywat sie za pomocg stacji wolnego tadowania typu plug-in na terenie zajezdni oraz
na stacji szybkiego tadowania pantografowego zlokalizowanej na jednej z petli.

Przeprowadzona analiza kosztéw i korzySci wykazata jednak brak przewagi korzysci
ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i brak bezwzglednego obowigzku jego wpro-
wadzenia do eksploatacji przed koncem 2027 r.

Gtownym powodem negatywnych wynikow analizy kosztdw i korzysci byty wysokie ceny
autobusdéw zeroemisyjnych oraz konieczno$¢ ponoszenia znaczacych dodatkowych naktadéw
na instalacje zasilajace autobusdw elektrycznych.

W analizie kosztdw i korzysci nie uwzgledniano innych dodatnich efektow zwigzanych
z zastosowaniem taboru zeroemisyjnego, mogacych istotnie wptyna¢ na jej wynik, takich jak:
» wzrost zainteresowania mieszkancdw korzystaniem z zeroemisyjnej komunikacji miejskiej;
=  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na ocene postrzegania miasta;

»  wplyw zastosowania taboru zeroemisyjnego na zmiane zachowan transportowych miesz-
kancow.

Z punktu widzenia jednostki samorzadu terytorialnego, efektywnos$¢ zastosowania auto-
busoéw zeroemisyjnych znacznie by wzrosta, gdyby ceny takich pojazddw byly nizsze.

W zwigzku z wynikiem przeprowadzonej analizy, tj. brakiem korzysci ekonomicznych,
wskazujgcych bezwarunkowo na zasadnosS¢ eksploataciji autobusdéw zeroemisyjnych, w przy-
wotanym dokumencie przyjeto, ze Miasto Pruszkow bedzie nabywac autobusy elektryczne
tylko w sytuacji mozliwosci pozyskania dofinansowania ich zakupu ze $rodkéw zewnetrznych,
zapewniajgcych efektywnos¢ przedsiewziecia.

Przy przyjetych zatozeniach analiza wykazata, ze w przypadku skorzystania ze $rodkdéw
pomocowych zapewniajgcych odpowiednie dofinansowanie do ceny zakupu taboru zeroemi-
syjnego, wystgpityby korzysci ze stosowania taboru zeroemisyjnego, a zatem i obowigzek ich
stosowania. Obowigzek ten uwarunkowany zostat jednak pozyskaniem zewnetrznego finanso-

wania obnizajgcego cene taboru elektrycznego zasilanego z baterii 0 minimum 70%.
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W wyniku realizacji projektu inwestycyjnego pn. ,Zielone ptuca Mazowsza — rozwdj mo-
bilnosci miejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa”, zakontraktowano
dostawe dwoch autobusdw elektrycznych klasy pojemnosciowej midi oraz infrastruktury tado-
wania, przeznaczonych do eksploatacji w pruszkowskiej komunikacji miejskiej. Zgodnie z za-
tozeniami z dokumentacji aplikacyjnej, autobusy te obstuzg zupetnie nowa, bezptatng dla pa-
sazerdw linie, ktorej trasa rozpoczyna¢ ma sie i koficzy¢ na budowanej w ramach projektu
nowej petli na os. Staszica. Jak juz wczesniej wspomniano, w zwigzku z mozliwymi zmianami
w organizacji ruchu, w sferze ustalen sg jeszcze szczegdty trasy, nowe potgczenie ma jednak
obstugiwa¢ m.in. os. Staszica, nowg zabudowe wielorodzinng przy ul. Pogodnej, Targowisko
Miejskie, kolejowy przystanek osobowy Pruszkow WKD oraz rejon Urzedu Miasta Pruszkowa
i zlokalizowanych w jego sasiedztwie blokéw, tgczac te wszystkie miejsca ze stacjg kolejowa
Pruszkdéw. Na linii obstugiwanej autobusami elektrycznymi ma obowigzywac rdwny, atrakcyjny
dla pasazeréw staty takt czestotliwosci, a jej uruchomienie ma stanowi¢ warto$¢ dodang dla
juz funkcjonujacych potaczen i dlatego tez nie ujeto tej linii w planach elektryfikacyjnych ich
dotyczacych, opisanych w Analizie kosztow i korzysci.

Autobusy elektryczne obstugujace planowang linie korzysta¢ bedg z tadowania w syste-
mie ,plug-in”. Wolne tadowanie zajezdniowe odbywac sie bedzie na terenie Miejskiej Krytej
Ptywalni ,,Kapry” przy ul. Andrzeja 3 w Pruszkowie, gdzie zlokalizowana zostanie dwuwyjsciowa
tadowarka o mocy 120 kW. Mozliwos¢ ewentualnego dotadowania na trasie zapewni stacja
tadowania szybkiego, o takiej samej mocy, usytuowana w obrebie petli na os. Staszica przy
al. Wojska Polskiego. Sa to zardéwno miejsca geograficznego potozenia infrastruktury tadowa-
nia drogowego transportu publicznego, jak i miejsca przytaczenia sieci dystrybucyjnej elek-

troenergetycznej — planowanej infrastruktury fadowania.
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5. Finansowanie ustug przewozowych

5.1. Zrédta i formy finansowania ustug, odptatnosé ustug oraz refundacja
uprawnien do przejazdow ulgowych i bezptatnych

Okreslenie przewidywanego finansowania ustug przewozowych jest jednym z podstawo-
wych zadan organizatora transportu, realizowanego w ramach planu transportowego, zgodnie
z art. 12 ust. 1 pkt 3 ustawy o ptz. Zasady finansowania regularnego przewozu oséb (o cha-
rakterze uzytecznosci publicznej) w publicznym transporcie zbiorowym, realizowanego na te-
rytorium Rzeczypospolitej Polskiej okresla rozdziat 5 tej ustawy.

Finansowanie ustug komunikacji miejskiej w ramach publicznego transportu zbiorowego
w Pruszkowie, realizowane jest z trzech zrédet. Pierwsze z nich stanowig przychody ze sprze-
dazy biletéow, drugie — wynagrodzenie dla operatora z budzetu miasta Pruszkowa oraz gmin
osciennych, z ktérymi miasto Pruszkdéw zawarto porozumienia komunalne, a trzecim zrodtem
sg dotacje ze Srodkdw pomocowych krajowych i Unii Europejskiej.

Pofaczenia sieci linii pruszkowskiej komunikacji miejskiej obejmujgce miasto Piastow,
gmine wiejskg Michatowice i gmine miejsko-wiejskg Ozaréw Mazowiecki, funkcjonujg na pod-
stawie porozumien miedzygminnych, zawartych odpowiednio przez Miasto z:

* miastem Piastéw — w dniu 11 kwietnia 2016 r. i aneksowanym 30 czerwca 2020 r. oraz 27
listopada 2020 r.,

» gming Michatowice — w dniu 10 czerwca 2016 r. i aneksowanym 30 czerwca 2020 r.

» gming Ozaréw Mazowiecki —w dniu 10 czerwca 2016 r. i aneksowanym 30 czerwca 2020 r.

Na mocy powyzszych porozumien gminy Michatowice i Ozarow Mazowiecki udzielajg Mia-
stu dotacji celowych — wyliczonych dla danego roku jako iloczyn zaplanowanej liczby wozoki-
lometrow oraz ustalonej dla tego roku stawki jednostkowej za wozokilometr, waloryzowanej
o wskaznik inflacji.

Miasto Piastow nie pokrywa natomiast Zzadnych kosztow funkcjonowania pruszkowskiej
komunikacji miejskiej na swoim obszarze — krotkie odcinki tras linii 3 i 7 od granicy miasta
do wezla ,Piastéw Warszawska”, zlokalizowanego w Scistym centrum miasta, w tym w sasiedz-
twie przystanku kolejowego, umozliwiajg korzystniejsze pod wzgledem sumarycznego czasu
podrézy niz w Pruszkowie przesiadki na pociggi do Warszawy mieszkanicom osiedli Zbikdw
i Baki, pofozonych po potnocnej stronie toréw kolejowych. Ponadto, przy ulicach Korczaka
i Broniewskiego nie ma petli nawrotowych dla autobusdéw komunikacji miejskiej na granicy
Pruszkowa i Piastowa, zatem dojazd do ronda na skrzyzowaniu ulic Warszawskiej i al. Wojska

Polskiego, mozna uznac za uzasadniony réwniez uwarunkowaniami techniczno-ruchowymi.
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W modelu zarzadzania komunikacjg miejskg obowigzujgcym w Pruszkowie, to operator
jest emitentem biletdéw i otrzymuje od organizatora wytgcznie zaptate za $wiadczone ustugi,
zapewniajgcg — wraz z wptywami z biletéw — pokrycie kosztéw ich realizacji. Miasto Pruszkéw,
analogicznie jak inne miasta z funkcjonujgcg komunikacjg miejska, zmuszone jest przeznaczac
$rodki z innych dochodéw gminy na funkcjonowanie komunikacji miejskiej.

Z uwagi na prawo do przejazdéw bezptatnych dla posiadaczy Pruszkowskiej Karty Miesz-
kanca i Pruszkowskiej Karty Duzej Rodziny, wprowadzone od 1 lipca 2020 r. w celu intensyfi-
kacji korzystania z komunikacji miejskiej w realizacji codziennych podrézy, wptywy z biletow
ksztaltujg sie na relatywnie niskim poziomie i tylko w niewielkim stopniu pokrywajg koszty
Swiadczenia ustug przewozowych, ktére finansowane sg przede wszystkim rekompensatg z bu-
dzetu Miasta i gmin osciennych. Odptatnos¢ za przejazdy wnoszg jedynie mieszkancy pozosta-
tych gmin obstugiwanych pruszkowska komunikacjg miejskg oraz inni pasazerowie, w tym
osoby incydentalnie korzystajgce z komunikacji miejskiej, ktdre nie zdecydowaty na wyrobienie
odpowiedniej karty.

W opisywanym modelu finansowanie wykonywania ustug komunikacji miejskiej odbywa
sie poprzez wydatkowanie Srodkéw z budzetu miasta — organizatora (do ktorego sptywaija
takze doptaty z gmin osciennych). Srodki te pokrywaja wydatki biezace na:
= zakup ustug przewozowych od operatoréw (w tym od podmiotu wewnetrznego);

» utrzymanie infrastruktury;

» sprzatanie przystankow;

» przeprowadzanie badan i analiz;

» funkcjonowanie organizatora przewozow.

Poza wydatkami biezacymi, realizowane sg wydatki inwestycyjne na zakup taboru, zakup
wiat przystankowych, budowe systemu informacji pasazerskiej, itd.

Sposobem finansowania publicznej komunikacji zbiorowej moze tez by¢ udostepnienie
operatorowi przez organizatora $rodkow transportu na realizacje przewozéw w zakresie pu-
blicznego transportu zbiorowego oraz urzadzen do ich zasilania. Miasto Pruszkow, wg stanu
na dzien 30 wrzesnia 2021 r., do tej pory nie byto wiascicielem zadnego z autobuséw wyko-
rzystywanych do wykonywania przewozéw w komunikacji miejskiej, ale taka sytuacja plano-
wana jest w przysztosci.

Pojazdy i elementy infrastruktury zasilajgcej oraz do ich obstugi, nabyte i wybudowane
przez Miasto w ramach ,Zielone ptuca Mazowsza — rozwdj mobilnosci miejskiej w gminach
potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa”, zostang wydzierzawione wybranemu operato-

rowi.
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Finansowanie ustug pruszkowskiej komunikacji miejskiej w latach 2017-2019 oraz plan
na 2020 r. przedstawiono w tabeli 24.

Tab. 24. Finansowanie ustug pruszkowskiej komunikacji miejskiej
w latach 2017-2020 oraz plan na 2021 r.

Przychody operatora [tys. zi]
Koszt . .
Rok e ze sprze- wydatki dotacja celowa z gminy
dazy z budzetu Ozaré
[tys. zi] ) y . . Zarow

Bilcto T e Brwinow Michatlowice Mazowiecki
2017 2 053,6 584,7 1809,2 8,8 127,5 108,1
2018 24344 595,5 2 199,8 8,4 130,5 95,7
2019 2 957,6 784,3 2 675,6 8,9 152,2 120,9
2020 4 403,2 465,7 4 062,7 4,3 200,7 135,5
2021
_ plan 5800,0 b.d. 5388,0 - 250,0 162,0

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Pruszkowa.

Dotacja celowa z gminy Brwindw dotyczyta obstugi jej obszaru do 30 czerwca 2020 r.,
realizowanego przed zmiang siatki pofaczen wprowadzong wraz z nowym kontraktem z ope-
ratorem.

Z zestawienia w tabeli 24 wynika, ze zdecydowang wiekszos¢ wydatkow budzetowych
na funkcjonowanie komunikacji miejskiej (planowane 92,8% w 2021 r.) pokrywa budzet Prusz-
kowa.

Poza wydatkami zwigzanymi z funkcjonowaniem pruszkowskiej komunikacji miejskiej,
miasto Pruszkow ponosi takze koszty zwigzane z realizacjg porozumien zawartych z m.st. War-
szawg oraz realizacjg umowy o wspdtpracy zawartej z Warszawska Kolejg Dojazdowg sp. z 0.0.

W ramach organizacji i funkcjonowania biletow dtugookresowych ZTM w Warszawie,
miasto Pruszkow uczestniczy w programie ,Warszawa +”, ktéry umozliwia zakup biletéw 30-
i 90-dniowych na preferencyjnych warunkach.

Mieszkancy Pruszkowa, posiadajgcy Pruszkowskg Karte Mieszkanca, moga liczy¢ na do-
ptate do biletu w wysokosci odpowiednio:
= 60 zt - do biletu 30-dniowego normalnego waznego w strefach 1 i 2 (wynikowa cena dla

pasazera — 120 zt);
= 30 zt - do biletu 30-dniowego ulgowego waznego w strefach 1 i 2 (wynikowa cena dla

pasazera — 60 zi);
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= 130 zt - do biletu 90-dniowego normalnego waznego w strefach 1 i 2 (wynikowa cena dla
pasazera — 330 zt);

= 65 zt do biletu 90-dniowego ulgowego waznego w strefach 1 i 2 (wynikowa cena dla pa-
sazera — 165 zi);

»= 40 zt — do biletu 30-dniowego normalnego waznego w strefie 2 (wynikowa cena dla pasa-
zera—7212zb);

= 20 zt - do biletu 30-dniowego ulgowego waznego w strefie 2 (wynikowa cena dla pasazera
- 36 zt);

= 70 zt — do biletu 90-dniowego normalnego waznego w strefie 2 (wynikowa cena dla pasa-
zera—212 z;

= 35 zt — do biletu 90-dniowego ulgowego waznego w strefie 2 (wynikowa cena dla pasazera
— 106 zt).

kaczne dofinansowanie do biletow dtugookresowych w 2019 r. wyniosto 632,2 tys. zt,
a w 2020 r. (pomimo pandemii) — 758,7 tys. zt. Plan na 2021 r. zakfada dofinansowanie w wy-
sokosci 1 100,0 tys. zt, wydatki na doptaty do biletéw ZTM w Warszawie wykazujg wiec trend
stale i silnie rosnacy.

Na podstawie porozumienia zawartego w dniu 28 stycznia 2011 r. z m.st. Warszawa,
miasto Pruszkdw partycypuje w kosztach i przekazuje dotacje odpowiednio na:

» funkcjonowanie linii podstawowej N85 (linia nocna organizowana przez ZTM w Warszawie)
— pokrywa koszt kursowania linii w granicach administracyjnych Pruszkowa; w 2020 r.
na ten cel przeznaczono 124,5 tys. zi;

» pokrycie kosztow potgczen kolejowych uruchomionych przez ZTM w Warszawie przy wspot-
pracy z SKM i KM; w 2020 r. na ten cel przeznaczono 3 007,5 tys. zt.

W celu zapewnienia mieszkancom mozliwie najkorzystniejszych warunkéw podrézowa-
nia, miasto Pruszkdw zawarto w dniu 29 czerwca 2018 r. z Warszawskg Kolejg Dojazdowg
Sp. Z 0.0. umowe 0 wspotpracy, na mocy ktorej mieszkancy legitymujacy sie Pruszkowska
Kartg Mieszkanca, majg mozliwos$¢ zakupu biletu jednoprzejazdowego w preferencyjnej cenie.
Bilet Miejski zapewnia przejazd liniami WKD w obrebie stacji lub przystankdw stanowigcych
granice miasta, tj. Pruszkdw, Tworki i Malichy. tgczne dofinansowanie do Biletéw Miejskich
w 2019 r. wyniosto 8,1 tys. zt, a w 2020 r. — 8,0 tys. zt. Plan na 2021 r. zaktada dofinansowanie

w kwocie 15,0 tys. zt.

5.2. Zrédta i formy finansowania inwestycji

W latach 2017-2021 miasto Pruszkdw przeprowadzito (i nadal realizuje) szereg inwestycji
dotyczacych mobilnosci oraz publicznego transportu zbiorowego, z wykorzystaniem $rodkow

wiasnych oraz dostepnych srodkéw pomocowych.
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Miasto Pruszkéw jako partner (liderem jest miasto Zyrardéw) realizuje projekt inwesty-
cyjny pn. ,Zielone ptuca Mazowsza — rozw6j mobilnosci miejskiej w gminach potudniowo-za-
chodniej czesci wojewddztwa”, w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddz-
twa Mazowieckiego na lata 2014-2020, Dziatanie 4.3. Redukcja emisji zanieczyszczen powie-
trza.

Zakres tego projektu w Pruszkowie obejmuje:

» budowe tras rowerowych w ulicach: Brzezinskiego, Ryszarda, Ireny i Nowoinzynierskiej;

* budowe stacji rowerowych;

= budowe petli autobusowej na osiedlu Staszica;

= zakup dwdch autobusdw elektrycznych wraz z infrastrukturg tadowania (w ramach zakupu
6 szt. autobusdw elektrycznych dla Grodziska Mazowieckiego, Pruszkowa i Zyrardowa).

Wedtug stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., wybudowano droge dla rowerdéw w ul. Brze-
zinskiego, a miasto Zyrarddw rozstrzygneto (wspdlne zamdwienie) postepowanie przetargowe
na dostawe autobuséw elektrycznych oraz infrastruktury tadowania i zakontraktowato dostawe
autobusdéw oraz instalacje systemu tadowania w terminie do 30 wrzes$nia 2022 r. Pozostate
zadania byty w trakcie realizacji.

W projekcie inwestycyjnym ,,Budowa parkingdéw ,Parkuj i Jedz” w mieScie Pruszkow,
miescie Piastow i w gminie Michatowice”, wspétfinansowanym ze srodkdw Unii Europejskiej,
w ramach Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-
2020, Dziatanie 4.3. Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza, Poddziatanie 4.3.2. Mobilnos¢
miejska w ramach ZIT, miasto Pruszkdw wybudowato dwa parkingi P&R — zlokalizowane przy
ul. Sienkiewicza i przy ul. Warynskiego. Pierwszy z parkingdw posiada 390 miejsc dla samo-
choddéw osobowych, natomiast drugi — 110 miejsc (oraz parking rowerowy na 100 miejsc).
Koszt inwestycji parkingu przy ul. Sienkiewicza (kubaturowego, wielokondygnacyjnego) wy-
nidst 14,1 min zt, a przy ul. Warynskiego — 2,51 min zi.

Pozostate zrealizowane i prowadzone projekty zwigzane z transportem publicznym doty-
czyly:

* budowy i rozbudowy ulic (Grunwaldzka, Lipowa, Przejazdowa, Stalowa, Zieminskiej-Sygie-
tyniskiej i 1 Sierpnia);

= przebudowy przejs$¢ dla pieszych (ulice: Chopina, Ewy i al. Niepodlegtosci);

» budowy wiaduktu nad uktadem torowym w ciggu ul. Grunwaldzkiej;

» rozbudowy sieci drég dla rowerdw.

» przebudowy przej$¢ dla pieszych w ulicach Chopina i Drzymaty.
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W sierpniu 2021 r. Miasto zawarto z PLK SA umowe dotyczaca realizacji wiaduktu nad
linig kolejowa nr 1 w ciggu ul. Grunwaldzkiej — w ramach realizacji projektu ,Budowa ul. Grun-
waldzkiej w zakresie dojazdu na wiadukt drogowy nad torami kolejowymi LK nr 1 i LK nr 447
wraz z dowigzaniem do istniejgcego ukfadu drogowego i sieciami uzbrojenia terenu”, z dofi-
nansowaniem z krajowego Funduszu Rozwoju Drdg. Inwestycja ta zostanie zrealizowana
do konca I kwartatu 2023 r. Dodatkowe potgczenie rozdzielonych torami kolejowymi obu czesci
miasta powinno uptynnié¢ ruch na ul. Poznanskiej — wykorzystywanej przez linie pruszkowskiej
komunikacji miejskiej — a takze na ulicach do niej przylegtych.

W ramach projektu ,Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza w gminach potudniowo-
zachodniej cze$ci Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez budowe Zintegrowanego
Systemu Tras Rowerowych — Etap I” w 2019 r. zrealizowano 4 odcinki drég dla rowerdw o tgcz-
nej dtugosci ponad 5 km i przewiduje sie wykonanie 6 kolejnych odcinkdw. Projekt ten reali-
zowany jest przez miasto Grodzisk Mazowiecki, a miasto Pruszkéw jest partnerem. Miasto
Pruszkdw otrzymato dofinansowanie w wysokosci 3,70 min zt.

W ramach projektu ,Redukcja emisji zanieczyszczen powietrza w gminach potudniowo-
zachodniej czeSci Warszawskiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez budowe Zintegrowanego
Systemu Tras Rowerowych — Etap II” w 2019 r. zrealizowano 2 odcinki drég dla rowerdw,
a tacznie przewiduje sie wykonanie 6 odcinkdw. Podobnie jak w przypadku projektu opisanego
wyzej, jest on realizowany przez miasto Zyrardéw, natomiast Pruszkéw jest partnerem. Miasto
Pruszkdw otrzyma dofinansowanie w wysokosci 1,60 min zt.

W sierpniu 2021 r. zawarto umowe o dofinansowanie kolejnego etapu projektu pn. ,Re-
dukcja emisji zanieczyszczen powietrza w gminach potudniowo-zachodniej czeSci Warszaw-
skiego Obszaru Funkcjonalnego poprzez budowe Zintegrowanego Systemu Tras Rowerowych
— Etap III”, w ramach ktorego przewidziano realizacje 3 odcinkéw drdg dla rowerdw. Przewi-
dywane dofinansowanie dla Pruszkowa to 2,16 min zt.

Opisane wyzej projekty realizowane sg w formule ZIT w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020, Dziatanie 4.3. Redukcja emisji
zanieczyszczen powietrza, Poddziatanie 4.3.2. MobilnoS¢ miejska w ramach ZIT.

PKP Polskie Linie Kolejowe SA realizujg projekt inwestycyjny ,Modernizacja linii kolejowej
Warszawa — t6dz, etap II, Lot A — odcinek Warszawa Zachodnia — Miedniewice (Skierniewice),
faza 11", ze wsparciem ze $rodkéw Unii Europejskiej, w ramach Programu Operacyjnego Infra-
struktura i Srodowisko 2014-2020, w ktdrym zmodernizowana zostanie linia kolejowa nr 1 —
z dostosowaniem do predkosci 160 km/h.

Miasto w miare posiadanych mozliwosci finansowych dokonywaé bedzie sukcesywnej
odnowy eksploatowanego taboru zasilanego olejem napedowym oraz wprowadzajac pojazdy
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zeroemisyjne lub niskoemisyjne. W tym celu Miasto bedzie wymagato odpowiedniej liczby au-
tobusoéw nisko- lub zeroemisyjnych w specyfikacjach istotnych warunkéw zamoéwienia w przy-
sztych postepowaniach przetargowych.

Zakup pojazddw zeroemisyjnych lub zasilanych paliwami alternatywnymi, w celu ich eks-
ploatacji w pruszkowskiej komunikacji miejskiej, bedzie realizowany albo poprzez Miasto —
w ramach dostepnych programéw pomocowych albo tez we wtasnym zakresie przez przysztych
operatoréow — w wykonaniu kolejnych uméw przewozowych.

Niezaleznie od powyzszego, w przypadku wskazania przez kolejng analize kosztéw i ko-
rzysci, o ktorej mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnosci, koniecznosci spetnienia wymogow
ustawy w zakresie udziatu autobuséw zeroemisyjnych we flocie pojazdéow w komunikacji miej-
skiej, Miasto podejmie odpowiednie dziatania, aby spetni¢ wymogi okreslone przedmiotowg
ustawa.

Miasto bedzie w okresie obowigzywania planu w miare mozliwosci finansowato inwesty-
cje zwigzane z modernizacjg przystankéw i ich infrastruktury, dostosowaniem drdg i skrzyzo-
wan do potrzeb osdb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie, rozbudowg sieci drdg i tras
dla rowerdw oraz integracjg réznych form przemieszczania sie po miescie — korzystajac z do-

stepnego wsparcia sSrodkami pomocowymi krajowymi i europejskimi.
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6. Preferencje dotyczace wyboru rodzaju srodkow transportu

6.1. Podziat zadan przewozowych

W okresie planowania zakfada sie aktywne oddziatywanie na postawy mieszkancow
w celu ksztattowania pozadanych zachowan transportowych w obszarze odbywanych podrézy
miejskich w sposdb zréwnowazony, czyli uwzgledniajgcy zaréwno kwestie ochrony $srodowiska
naturalnego, zaspokojenie potrzeb spotecznych oraz gospodarczych.

Rolg samorzadu i jego organéw (prezydenta, rady miasta) jest aktywne wptywanie
na procesy kreowania pozgdanych postaw m.in. poprzez:

» adaptacje prawa miejscowego do zatozen zrownowazonego rozwoju (czyli polityka parkin-
gowa, zarzadzanie ruchem drogowym itp.);

= wsparcie finansowo-organizacyjne podmiotdw realizujgcych zadania w zakresie zrownowa-
zonej mobilnosci;

= opracowanie i wdrozenie programdw edukacyjnych oraz kampanii informacyjnych dotycza-
cych korzysci ptyngcych z wdrazania zasad zrownowazonej mobilnosci miejskiej — kierowa-
nych zaréwno do dzieci i mtodziezy, jak i do dorostych pruszkowian;

» systematyczne monitorowanie i modelowanie zachowan komunikacyjnych, obejmujgce ob-
serwacje rzeczywistych warunkdéw ruchu, badanie preferencji i zachowan komunikacyjnych
oraz ewaluacje, a takze prognozowanie skutkdéw planowanych rozwigzan.

Realizacja planu transportowego zwigzana jest z przyjeciem zasad oddziatywania na po-
dziat zadan przewozowych pomiedzy publiczny transport zbiorowy i transport indywidualny,
celem uzyskania pozadanego — odpowiednio wysokiego — udziatu publicznego transportu zbio-
rowego w podrdzach miejskich i pozamiejskich.

Podziat podrdzy dla Pruszkowa, tzw. ,modal split” — opracowany w 2018 r. na potrzeby
»Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Pruszkéw na lata 2019-2040"” — wyka-
zat, ze 41% podrdzy realizowano samochodami osobowymi, a tylko 25% — transportem zbio-
rowym. Ruch rowerowy i UTO miaty 9% udziatu w podrdzy, a ruch pieszy — az 25%. Przygo-
towana prognoza wskazuje, ze w przypadku aktywnego oddziatywania na zachowania miesz-
kancow oraz realizacji postanowien polityki zréwnowazonego rozwoju dotyczacych transportu
i mobilnosci, w 2025 r. samochodami osobowymi realizowanych bedzie 39% podrdzy, a trans-
portem zbiorowym — 27%, podroze piesze bedg stanowity 19%, natomiast podrdze realizo-

wane rowerami i UTO — 15%?2’.

27 Opracowano na podstawie danych zawartych w ,,Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta
Pruszkéw na lata 2019-2040".
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Podziat zadan przewozowych w Pruszkowie uzyskany w 2018 r. zaprezentowano na ry-

sunku 4.
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
pieszo 25.0
samochody osobowe 41.0
rowery i UTO 9.0

Rys. 4. Podziat zadan przewozowych w Pruszkowie w 2018 r. [%]

Zrédio: , Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Pruszkdw na lata 2019-20407 s. 83.

Zgodnie z zaleceniami literatury branzowej, dla miast Sredniej wielkosci — do ktorych
mozna zaliczy¢é Pruszkéw — oraz przylegtych do nich obszaréw objetych obstugg komunika-
cyjng, udziat publicznego transportu zbiorowego w realizacji potrzeb przewozowych nie powi-
nien by¢ mniejszy niz 50%2. W gminach wiejskich udziat transportu zbiorowego w realizacji
potrzeb transportowych nie powinien by¢ natomiast mniejszy niz 25%. W rzeczywistosci takie
wskazniki sg jednak bardzo trudne lub nawet niemozliwe do osiggniecia — udziat motoryzacji
indywidualnej bywa z reguly znacznie wyzszy.

Podziat zadan przewozowych na obszarze podmiejskim powinien nastepowac na zasadzie
maksymalnego spetniania oczekiwan pasazerdw, przy mozliwie najnizszych naktadach finan-
sowych. Komunikacja miejska obstuguje zwyczajowo rejony przylegte do granic miasta. Lo-
kalna komunikacja komercyjna (zwana takze komunikacjg regionalng), eksploatujgca innego

28 Por. Plan zrownowazonego Rozwoju Transportu Publicznego. Przewodnik, 1zba Gospodarcza Komu-
nikacji Miejskiej, Warszawa 2011, s. 30.
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rodzaju tabor, obejmuje swoim zasiegiem zazwyczaj obszar siegajgcy do 50 km od granic mia-
sta. Zasadniczg réznicg w funkcjonowaniu komunikacji miejskiej i przewozdw pozostatych
gminnych, powiatowych albo powiatowo-gminnych, jest odmienne traktowanie komunikacji
miejskiej w ustawach nadajgcych pasazerom prawo do przejazddw z okreslonymi w nich
ulgami. Ulgi ustawowe zostaty zdefiniowane szczegétowo, bardzo czesto jednak okreslone
przepisy nie obowigzujg w komunikacji miejskiej. Analogiczna sytuacja wystepuje w przypadku
organizacji przez jednostke samorzadu terytorialnego sieci linii o charakterze uzytecznosci pu-
blicznej z dofinansowaniem z budzetu panstwa ze $rodkéw Funduszu rozwoju przewozéw au-
tobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. Jak juz wczesniej wspomniano, dofinanso-
wanie to nie przystuguje bowiem w przypadku organizowania linii komunikacji miejskiej, nawet
jesli jej trasa przebiega gtownie po terenach gminy wiejskie;j.

W obecnych uwarunkowaniach finansowania przewozow innych niz komunikacja miej-
ska, rolg tej ostatniej staje sie obstuga duzych miejscowosci bezposrednio przylegajacych
do miast oraz obszaréw, z ktorych z powodu zbyt niskiej efektywnosci ekonomicznej, przewo-
zOw nie zorganizuja podmioty komercyjne, ani tez nie zorganizuje ich inny szczebel samorzadu
niz gminny (zwigzek powiatowo-gminny, powiat, zwigzek powiatow lub marszatek wojewodz-
twa). Walorem jest zapewniana przez sie¢ komunikacji miejskiej zintegrowana taryfowo i roz-
ktadowo oraz zunifikowana taborowo i innymi standardami, oferta przewozowa dla catego ob-
stugiwanego obszaru, ktdrej nie moga zapewnic przewozy komercyjne realizowane w formule
komunikacji regionalnej.

Bardzo wazne przy planowaniu oferty przewozowej jest wykorzystywanie wynikéw badan
marketingowych preferencji i zachowan komunikacyjnych, gdyz pozwala to na uzyskanie ocze-
kiwanych rezultatdw mozliwie najnizszymi naktadami. Utrzymywanie sie wysokiej pozycji
w rankingu okre$lonego postulatu dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla pasa-
zeréw, ale posrednio moze oznaczac (o ile nie zostato to potwierdzone lub wyeliminowane
wynikami stosownych badan), ze dany postulat nie jest realizowany w oczekiwanym stopniu.

Zmiany zachowan transportowych mieszkancéw spowodowane pandemig wirusa COVID-
19, determinujg konieczno$¢ przeprowadzenia ponownych badan preferencji i zachowan ko-
munikacyjnych na reprezentatywnej probie mieszkancéw i poréwnania ich wynikéw z szacun-
kami z 2018 r.

6.2. Preferencje pasazerow
Realizacja polityki zrownowazonego rozwoju transportu publicznego wymaga podjecia
okreslonych dziatan w zakresie poprawy oferty przewozowej — w dostosowaniu jej do prefe-

rencji i zachowan transportowych mieszkancéw. Oferta przewozowa powinna by¢ ksztattowana

w taki sposdb, aby nie pogarszac stopnia spetniania podstawowych postulatéw przewozowych,
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tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci i niskiego kosztu, a jednoczesnie zapewniaé
bezpieczenstwo i niezawodno$¢ systemu transportowego.

Pozostate postulaty przewozowe majg mniejsze znaczenie dla pasazeréw, jednak ich
zmiane, zwtaszcza na niekorzyS¢ pasazeréw, nalezy analizowac z punktu negatywnego oddzia-
tywania takze na cztery najwazniejsze postulaty. Przyktadowo, pogorszenie rytmicznosci kur-
sowania pojazdéw komunikacji miejskiej, bedzie réowniez negatywnie wptywac na ocene cze-
stotliwosci, a w niektdrych przypadkach — takze i punktualnosci. Nalezy unika¢ powstawania
sytuacji, w ktorych wprowadzane korzystne lub konieczne zmiany w jednym segmencie podazy
ustug, beda jednoczesnie Zle odbieranymi przez pasazeréw innego ich segmentu i wptyng
na pogorszenie oceny ogdlnej funkcjonowania komunikacji miejskiej, prowadzac w rezultacie
do zmniejszenia sie popytu.

Przy zmianach oferty przewozowej ogromne znaczenie ma polityka informacyjna kreo-
wana przez organizatora przewozdw. Brak docenienia tej sfery dziatalnosci skutkuje pogorsze-
niem sie opinii mieszkancow nie tylko o komunikacji zbiorowej, czy wybranych aspektach jej
zarzadzania, ale i wptywa negatywnie na opinie o jakosci zycia na danym obszarze.

Komunikacja miejska, w tym szczegdlnie tabor, infrastruktura przystankowa i informacja
dla pasazerdw, stanowi dobrze widoczng wizytowke miasta dla oséb odwiedzajgcych Pruszkéow
i powinna by¢ traktowana takze jako element marketingu miasta.

Ocene stopnia realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym, z punktu
widzenia jej parametrow i oferowanych cech ustug, przeprowadzono metodg ekspercka. Ocene

te przedstawiono w tabeli 25.

Tab. 25. Ocena realizacji postulatow przewozowych w transporcie publicznym
w Pruszkowie i zalecenia dotyczace ich poprawy

Postulat Ocena* Zalecenia

Bardzo dobra — oferta przewozowa
zapewnia skomunikowanie pomiedzy
gtéwnymi obszarami stanowigcymi
zrodio i cel potrzeb przewozowych
na obszarze miasta

Bezposrednio$¢ | pDobra — w zakresie potaczen do sto-
licy, wymagajacych przesiadki (aczkol-
wiek poszczegodlne potgczenia skia-
dowe sg obstugiwane bardzo inten-
sywnie, a przesiadki sg skomuniko-
wane)

Utrzymanie co najmniej dotychczaso-
wego poziomu obstugi poszczegdl-
nych obszaréw miasta i gmin sgsia-
dujacych przez publiczny transport
zbiorowy

Uruchomienie nowych linii, zapew-
niajgcych dodatkowe potaczenia bez-
posrednie (planowane wraz z wpro-
wadzeniem do eksploatacji autobu-
sow elektrycznych)
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Czestotliwosc

Bardzo dobra — w zakresie potaczen
osiedli Staszica i Prusa ze stacjg Prusz-
kéw, w godzinach szczytdéw zapew-
niane sg rytmiczne odjazdy nie rza-
dziej niz co 7-8 minut

Dobra — w zakresie wiekszosci pozo-
statych relacji, na liniach: 2, 6 i 8 za-
pewniane sg podstawowe standardy
czestotliwosci linii w dniu powszednim,
tj. kursy nie rzadziej niz 30 minut
przez wiekszg cze$¢ dnia powsze-
dniego, w soboty i niedziele w catej
sieci obowigzuje standard czestotliwo-
$ci 60-minutowej

Ujednolicenie standardéw czestotli-
wosci w skali catej sieci komunikacyj-
nej — jej wzrost do taktu 30-minuto-
wego w szczytowych porach podazy
na pozostatych koordynowanych li-
niach

Dobra — w zakresie przestrzennym —
gesta sie¢ pofgczen pokrywa wiek-
szo$¢ osiedli, komunikujac najwazniej-
sze zrédfa i cele ruch

Bardzo dobra — w zakresie dostepu
ustug dla osdb z niepetnosprawnoscig

Uruchomienie nowych linii, zwieksza-
jacych dostepnos¢ przestrzenng
ustug (planowane wraz z wprowa-
dzeniem do eksploatacji autobuséw
elektrycznych)

Wspieranie intermodalnosci w podré-
zach — inwestycje w infrastrukture

Dostepnosc — 100% pojazddéw jest pojazdami ni- utatwiajacg podrdze z wykorzysta-
skopodtogowymi, wyposazonymi niem réznych Srodkéw transportu:
w rampe, miejsce na wozek inwalidzki | tworzenie parkingéw Park&Ride
i glosowe zapowiedzi przystankéw i Bike&Ride przy weztach przesiadko-
Dobra — w zakresie dostepnosci do in- | Wych
frastruktury publicznego transportu Uruchomienie sprzedazy biletow
zbiorowego za pomoca aplikacji na urzadzeniach
mobilnych
Bardzo dobra — w zakresie informacji Rozbudowa serwisu _WWW organlza.—
przystankowe tora — wypromowanie dob_re] markl
PKM (Pruszkowska Komunikacja
Dobra — w zakresie informacji interne- Miejska), uzupelnienie prezentowa-
towej — prezentowane dane oraz ukfad nych rozktadéw jazdy o dodatkowe
Informacja witryny internetowej organizatora wy- funkcjonalnoéci i przekroje

magajg uporzadkowania i unowocze-
$niania

Bardzo dobra — w zakresie informacji
w pojazdach — eksponowane sg m.in.
kolejne przystanki na trasie linii

Wprowadzenie dynamicznej informa-
Cji przystankowej

Wprowadzenie e-koralikow do pojaz-
dow w kolejnym kontrakcie z opera-
torem
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Postulat

Ocena*

Zalecenia

Koszt

Bardzo dobra — bezptatne przejazdy
dla wiekszosci potencjalnych pasaze-
réw: mieszkancéw Pruszkowa posiada-
jacych Pruszkowska Karte Mieszkanca
lub Pruszkowska Karte Duzej Rodziny

Dobra — prawidtowe relacje cen bile-
téw jednorazowych i okresowych, bilet
jednorazowy bedacy jednoczesnie cza-
sowym, 90-minutowym, z mozliwoscig
przesiadek bez dodatkowej opfaty
Bardzo dobra — w zakresie rozwigzan
zmniejszajgcych  koszty korzystania
z Warszawskiego Transportu Publicz-
nego dla mieszkancow Pruszkowa

Utrzymanie obecnych rozwigzan ta-
ryfowo-biletowych

Niezawodnosc¢

Dobra

Systematyczne podnoszenie jakosci
ustug — utrzymanie lub zwiekszanie
wymogow i sankgcji za niewykonanie
kursu dla operatora w przysziym
przetargu

Predkos¢

Dobra

Monitorowanie predkosci komunika-
cyjnej na gtdwnych ciggach i wpro-
wadzenie w razie priorytetéw dla po-
jazdow publicznego transportu zbio-
rowego w przejezdzie przez skrzyzo-
wania

Punktualnos¢

Dobra — nie wystepuja przyspieszenia,
opdznienia determinuje kongestia dro-
gowa, aczkolwiek rozktady jazdy wiek-
szosci linii zaktadajg postoje wyréw-
nawcze odpowiednio dtugie, aby wy-
traci¢ opOznienia powstate w trakcie
kursu, przed rozpoczeciem kolejnego

Wprowadzenie elektronicznego nad-
zoru na punktualnoscig — automa-
tycznie naktadanych kar za przyspie-
szenia

Monitorowanie opdznien i w razie po-
trzeb zwiekszanie postojow wyréw-
nawczych

Wprowadzenie priorytetu dla pojaz-
déw publicznego transportu zbioro-
wego w przejezdzie przez skrzyzowa-
nia

Rytmicznos¢

Dobra — wspdline takty i koordynacja
rozktaddw jazdy czesci linii, ale nadal
nie w skali catej sieci komunikacyjnej

Ujednolicenie standardéw czestotli-
wosci w skali catej sieci, zapewnienie
petnej rytmicznosci odjazdéw w ra-
mach jednej linii i w relacjach obstu-
giwanych substytucyjnie wiecej niz
jedna linig

Wprowadzenie rytmicznej czestotli-
wosci kursow na nowych trasach
przeznaczonych do obstugi nabywa-
nymi autobusami elektrycznymi
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Postulat Ocena* Zalecenia

Dobra — w zakresie stopnia wykorzy-
stania zdolnosci przewozowej — eks-
ploatowane pojazd klasy midi sg nie-
wystarczajgce w stosunku do popytu
w czesci kursdw na niektdrych liniach,
ponadto silniki spalinowe emitujg ha-
tas

Inwestycje w nowy tabor autobu-
sowy, w tym zeroemisyjny (nieemi-
tujacy hatasu); w kolejnym kontrak-
cie z operatorem eksploatacja czesci
pojazdéw klasy midi z segmentu o
wiekszej rzeczywistej pojemnosci pa-
sazerskiej niz obecnie uzytkowane

Wygoda

Bardzo dobra — 100% pojazdéw wy-
posazona w klimatyzacje i inne udo-
godnienia

* — skala ocen. bardzo dobra, dobra, dostateczna, niedostateczna.

Zrédto: opracowanie wiasne.

Cechg charakterystyczng ustug komunikacji miejskiej, potwierdzong w badaniach mar-
ketingowych prowadzonych w réznych miastach, jest wzglednie niska elastyczno$¢ cenowa
popytu. Oznacza to, ze dziatania polegajgce wytgcznie na obnizaniu ceny za ustugi transportu
miejskiego — bez jednoczesnego spetnienia w oczekiwanym przez mieszkancéw stopniu naj-
wazniejszych postulatdw przewozowych, tj. bezposredniosci, punktualnosci, czestotliwosci
i dostepnosci — stajg sie nieefektywne, poniewaz nie prowadzg do wzrostu popytu, tylko przy-
czyniajg sie do zmniejszenia przychodéw z biletdw i w konsekwencji — do obnizenia wskazni-
kéw odpftatnosci. Wprowadzeniu bezptatnych przejazdéw dla wiekszosci pasazeréw, co zreali-
zowano w pruszkowskiej komunikacji miejskiej, towarzyszy¢ musi zatem odpowiednia jakosc¢
oferty przewozowej. W kontrakcie z operatorem obowigzujacym od 1 lipca 2020 r. wprowa-
dzono wymaog obstugi linii taborem fabrycznie nowym w momencie rozpoczecia realizacji za-
mowienia, wyposazonym w szereg udogodnien dla pasazeréw, zwiekszajacych jakos$¢ ofero-
wanej ustugi przewozowej. Zgodny z oczekiwaniami pasazerow, wysoki standard jakosciowy,
przewidziano réwniez przy konfigurowaniu zamoéwienia na midibusy elektryczne, ktére nabyto
miasto Pruszkdw i ktére od 2022 r. rozpoczng obstuge nowych linii pruszkowskiej komunikagji
miejskiej. W przysztych kontraktach z operatorami, przy umowach wieloletnich, utrzymana
zostanie zasada wymagania fabrycznie nowych pojazdéw w momencie rozpoczecia realizacji
umowy, uwzgledniane bedg réwniez wysokie wymogi odno$nie wyposazenia pojazddw.

Co do zasady, wszystkie planowane gruntowne zmiany w ofercie przewozowej, powinny
by¢ konfrontowane z wynikami badan marketingowych popytu oraz preferencji i zachowan
komunikacyjnych mieszkancéw obstugiwanego obszaru, poniewaz ich akceptacja przez pasa-
zerdw jest determinantg osiggniecia oczekiwanych rezultatéw. Zmiany w preferencjach i za-

chowaniach transportowych mieszkancoéw nalezy identyfikowac poprzez systematycznos¢ pro-
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wadzenia badan marketingowych. Nalezy takze pamietac, ze utrzymywanie sie wysokiej pozy-
cji w rankingu okreslonego postulatu, dowodzi nie tylko duzego znaczenia danej cechy dla
pasazerow, ale posrednio moze takze oznacza¢, ze dany postulat nie jest realizowany w ocze-

kiwanym stopniu.?’

6.3. Preferencje dotyczgce wyboru rodzaju srodkéw transportu wynikajace
z potrzeb oso6b niepeinosprawnych

W ostatnich latach w catej Europie postepuje proces starzenia sie populacji. Problem ten
dotyczy takze obszaru obstugiwanego pruszkowska komunikacjg miejska. Udziat osdb star-
szych w ogdle spoteczenstwa, jak przedstawiono w p. 2.4 planu, bedzie systematycznie rost.

Jednym z celdw aktywizacji i petnego uczestnictwa osdb z niepetnosprawnoscig w zyciu
spotecznym oraz zawodowym, jest zapewnienie im dostepu do transportu publicznego. Zada-
nie to mozna zrealizowac alternatywnie poprzez:
= przewozy ogdlnodostepne — obstugiwane pojazdami niskowejsciowymi i niskopodtogowymi

(autobusy ze sprawng funkcjg przykleku oraz platformg utatwiajgcg wprowadzenie wozka
i miejscem przeznaczonym dla niego), posiadajgcymi sprawny system informacji wizualnej
(utatwiajacy podréze osobom niedostyszacym) i system informacji gtosowej (pozwalajacy
na korzystanie z transportu publicznego osobom niewidzgcym i niedowidzgcym); im wiek-
sza liczba autobuséw tego typu obstugujgcych komunikacje miejskg — tym wieksza jej do-
stepno$¢ dla osoéb niepetnosprawnych; w pruszkowskiej komunikacji miejskiej osiggniety
zostat juz docelowy poziom 100% floty przynajmniej niskowejsciowej i w przysztosci stan
ten zostanie utrzymany, a nabywane autobusy bedg jedynie coraz nowszych generaciji,
zapewniajgc zawsze standard niskiej podtogi;

» dedykowane przewozy okazjonalne — zorganizowane i dostepne tylko dla oséb niepetno-
sprawnych, majgce na celu zapewnienie im dowozu do miejsc nauki, rehabilitacji itp., cze-
sto realizowane mikrobusami, majgcymi formalnie status samochodéw osobowych.

Uwzgledniajgc potrzeby oséb niepetnosprawnych w procesie ksztattowania standardu
wyposazenia pojazdoéw transportu zbiorowego, wprowadzanych do obstugi komunikacji zbio-
rowej w pruszkowskiej komunikacji miejskiej, za docelowe rozwigzanie uzna¢ nalezy:

» niskg podtoge przynajmniej w czesci pojazdu, a w autobusach klasy pojemnosciowej maxi
— dodatkowo bez zadnych stopni poprzecznych wewnatrz;

» zapewnienie miejsca na wozek inwalidzki lub dzieciecy w kazdym pojezdzie z wtasciwym

wyposazeniem — wraz z platforma (uchylng lub wysuwang elektrycznie) utatwiajaca wjazd,

22 M. Wolanski: Alternatywne metody hierarchizacji postulatow przewozowych oraz wyniki ich zastoso-
wania w polskich miastach. , Transport Miejski i Regionalny” 2012, nr 12, s. 4.
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obstugiwang przez kierowce, a takze mozliwos¢ przypiecia wozka pasem bezpieczenstwa,
zmniejszajgcym ryzyko niekontrolowanego przemieszczenia sie wozka podczas jazdy auto-
busu;

elektroniczng wewnetrzng i zewnetrzng informacje pasazerska wraz z zapowiedziami gto-
sowymi o zblizajacych sie przystankach, emitowang z odpowiednim wyprzedzeniem, w spo-
s6b wyrazny i z niezbedng gto$noscia;

zewnetrzny system zapowiedzi gtosowej o numerze linii i kierunku docelowym podjezdza-
jacego na przystanek pojazdu komunikacji miejskiej;

wyrazne oznakowanie miejsc siedzacych przeznaczonych dla oséb o ograniczonej mobilno-
§ci ruchowej;

umieszczanie przyciskdw sygnalizujacych zamiar opuszczenia pojazdu na najblizszym przy-
stanku na takiej wysokosci wzgledem podtogi autobusu, aby bez problemu mogty go do-
siegng¢ osoby poruszajace sie na wdzku inwalidzkim — zalecana wysoko$¢ montowania
takich przyciskow to 110-120 cm powyzej poziomu podtogi;

oSwietlenie wnetrza pojazdu, w tym w szczegdlnosci wszystkich miejsc, w ktorych znajduja
sie przeszkody dla pasazeréw, umozliwiajgce odczytanie wszelkich informacji umieszczo-
nych wewnatrz pojazdow dla pasazerow;

oznakowanie kontrastowymi kolorami wszystkich krawedzi wypuktych w pojezdzie — np.
przy nadkolach, przy stopniach podtuznych prowadzacych do miejsc siedzacych umiesz-
czonych wyzej ze wzgleddw technicznych itp.

Waznym elementem jest takze dostosowanie przystankow do obstugi pasazeréw o ogra-

niczonej zdolnosci ruchowej, realizowane poprzez:

budowe perondw przystankdw o wysokosci dostosowanej do poziomu podtogi pojazdu —
zapewniajgcej mozliwos¢ wejscia do pojazdu niskopodtogowego lub niskowejSciowego bez
rdznicy poziomow, ktora nie bytaby mozliwa do pokonania przez osobe na wézku inwalidz-
kim poruszajgcg sie bez opiekuna;

budowe nowych lub remont perondw i zatok w sposdb umozliwiajacy podjazd autobusu
komunikacji miejskiej bezposrednio pod kraweznik;

likwidacje barier terenowych na trasach drog dojscia pomiedzy przystankami a zrodtami
i celami podrdzy, zwtaszcza dla 0séb o ograniczonej zdolnosci do poruszania sie (obnizone
krawezniki, azyle dla pieszych, dogodne lokalizacje przystankdw);

stosowanie na peronach przystankowych linii bezpieczenstwa w kontrastowym kolorze,
a nawet o zmienionej fakturze powierzchni (np. z wypustkami) — zmniejszajacych ryzyko
przebywania 0sob stabowidzacych lub niewidomych zbyt blisko kraweznika podczas wjazdu

autobusu na przystanek;

118



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

» wyposazanie przystankéw w siedzgce miejsca oczekiwania dla pasazeréw — w miare moz-
liwosci zadaszone i ostoniete przed wiatrem — szczegdlnie tam, gdzie liczba pasazerdw jest
znaczgca oraz W miejscach wzmozonego korzystania z komunikacji miejskiej przez osoby
o obnizonej sprawnosci ruchowej.

W celu zapewnienia mozliwosci obserwowania przez pasazeréw (w tym niedowidzacych)
otoczenia pojazdéw, nalezy dazy¢ do ograniczenia mozliwosci umieszczania reklam na szybach
pojazdéw, a w szczegolnosci naklejania ich w taki sposob, aby catkowicie przystaniaty lub za-
krywaty widocznos$¢ otoczenia dla pasazeréw.

Petng funkcjonalno$¢ autobusu niskopodtogowego determinuje odpowiednie uksztatto-
wanie przystankdw. Szczegdlnie wazne jest zapewnianie mozliwosci zatrzymywania sie auto-
buséw bezposrednio przy krawezniku, ktdre mozna uzyskac instalujgc w obrebie przystankow
krawezniki prowadzace o zaokragglonym profilu, w kontrolowany sposdb kierujgce autobusy
niskopodtogowe na krawedz zatrzymania. Krawezniki dokfadnie pozycjonujgce autobusy
zwiekszajg rowniez ochrone opon i zapobiegajg uszkodzeniom karoserii — dopasowana
do przekroju opon powierzchnia najazdu tworzy prowadnice z efektem samosterowania.

Opisane rozwigzania bedg stosowane przy realizacji inwestycji infrastrukturalnych zwig-
zanych z rozbudowg lub modernizacjg ukfadu drogowego w obszarze funkcjonowania prusz-
kowskiej komunikacji miejskiej.

W celu zapewnienia bezpiecznego wejscia do pojazddw osdb niepetnosprawnych — nie-
dowidzacych lub niewidomych — przy modernizacji peronéw przystankowych i chodnikéw w ob-
rebie przystankow, zaleca sie montaz piyt z wypustkami, stuzacymi za sygnat ostrzegawczy

dla oséb uzywajgcych laski.
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7. Organizacja rynku przewozow

7.1. Podmioty rynku i zasady jego organizacji

Schemat organizacji rynku publicznego transportu zbiorowego w Pruszkowie i gminach

osciennych obstugiwanych pruszkowska komunikacjg miejskg, przedstawiono na rysunku 5.

L

Miasto Pruszkow
Wydziat Strategii i Rozwoju

Poziom organizacji

ustug

Poziom realizacji

Pasazerowie

Legenda:

Popyt

Wynagrodzenie za ustugi transportu - Swiadczenie ustug przewozowych
miejskiego w komunikacji miejskiej

4_,' Porozumienia miedzygminne - Przychody ze sprzedazy biletow

Rys. 5. Schemat organizacji rynku przewozow publicznego transportu

zbiorowego w Pruszkowie w 2021 r.

Zrddto: opracowanie wiasne.

Wg stanu na dzien 30 wrzesnia 2021 r., linie pruszkowskiej komunikacji miejskiej poza
miastem Pruszkéw obstugiwaty, na podstawie zawartych porozumien miedzygminnych, takze

miasto Piastow, gmine wiejskg Michatowice oraz gmine miejsko-wiejskg Ozaréw Mazowiecki.
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Dodatkowo, miasto Pruszkéw posiadato porozumienie z Miastem Stotecznym Warszawa,
dotyczace okreslenia zasad wspolnego wykonywania zadan w zakresie lokalnego transportu
zbiorowego taczacego Pruszkow z Warszawg. Porozumienie to dotyczyto realizacji przewozéw
na nocnej linii autobusowej N85 oraz na liniach kolejowych obstugiwanych przez KM i SKM.
Na mocy tego porozumienia miasto Pruszkéw zobowigzato sie doptaca¢ do wozokilometrow
i pociggokilometréw realizowanych na swoim terenie.

Miasto Pruszkdw posiadato takze porozumienie zawarte z powiatem pruszkowskim,
w ktdrym to powiat pruszkowski powierzyt Miastu zarzgdzanie przystankami komunikacyjnymi
usytuowanymi w pasach drég powiatowych na terenie Pruszkowa. Porozumienie nie przewi-
dywato udzielania z tego tytutu przez powiat jakiegokolwiek wynagrodzenia Miastu.

Organizatorem pruszkowskiej komunikacji miejskiej jest Prezydent Miasta Pruszkowa,
w ktorego imieniu zadania organizatora sprawuje Wydziat Strategii i Rozwoju Urzedu Miasta
Pruszkowa.

Wg modelowego rozwigzania, w ktdrym to organizator przewozdéw jest strong, ktorej
przystugujg wptywy z biletéw, do zadan organizatora nalezy:

* badanie rynku ustug komunikacji miejskiej;

» programowanie rozwoju komunikacji miejskiej;

» opracowywanie rozktadow jazdy;

* emisja i sprzedaz biletéw na zasadzie wytgcznosci;

= kontrola biletéw;

= promocja sprzedazy ustug komunikacji miejskiej;

» badanie efektywnosci ekonomicznej poszczegdinych linii komunikacyjnych;

* przygotowywanie zatozen i projektow taryfowych;

= okreslanie niezbednego poziomu dotacji do ustug komunikacji miejskiej;

= zawieranie umow z przewoznikami na Swiadczenie ustug przewozowych;

» realizacja ptatnosci za $wiadczone ustugi przewozowe;

» kontrola realizacji uméw pod wzgledem iloSciowym i jakoSciowym;

» przygotowywanie i udostepnianie informacji o funkcjonowaniu komunikacji miejskiej
(w tym informacji przystankowej);

» ustawianie, konserwowanie i utrzymywanie w czystosci wiat przystankowych;

» oddziatywanie na polityke reprodukcji taboru komunikacji miejskiej.

Opisane wyzej rozwigzanie funkcjonuje we wszystkich aglomeracjach i w wiekszosci du-
zych miast w kraju, w tym takze w Warszawie. W mniejszych osrodkach z reguty nie powotuje
sie jednak wyodrebnionego instytucjonalnie organizatora transportu miejskiego, realizujgc
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tylko cze$¢ zadan organizatorskich wtasnymi sitami, a znaczng cze$¢ z nich zlecajac na ze-
wnatrz, w tym operatorowi. W szczegdlnosci, w mniejszych sieciach komunikacyjnych nie sto-
suje sie modelu rozliczen ,brutto”, w ktérym przychody ze sprzedazy biletéw trafiajg bezpo-
$rednio do organizatora. Eliminuje to koniecznos¢ tworzenia stuzb zajmujgcych sie emisja,
dystrybucjg, sprzedazg i kontrolg biletéw. W Pruszkowie dodatkowym argumentem za kon-
traktem ,netto”, w ktoérym to strong otrzymujacg przychody z biletéw jest operator, sg bez-
ptatne przejazdy przyznane wiekszosci pasazeréw — posiadaczom kart miejskich. W warunkach
stosunkowo niskich przychoddw z biletdw, skrajnie nieefektywnym rozwigzaniem bytoby two-
rzenie rozbudowanych stuzb organizatora, zajmujacych sie szeroko rozumiang problematyka
taryfowo-biletowa.
Funkcjonujgca w strukturach urzedu miasta komdrka organizatora wchodzi w sktad Wy-
dziatu Strategii i Rozwoju, na ktory skfadajg sie trzy referaty:
1) ds. pozyskiwania funduszy zewnetrznych;
2) ds. transportu publicznego;
3) ds. zaméwien publicznych.
Wydziat realizuje wiec szerokie spektrum spraw istotnych dla funkcjonowania miasta,
w tym zwigzanych z pozyskiwaniem i rozliczaniem srodkéw zewnetrznych oraz wydatkowaniem
Srodkéw publicznych.
Wsrdd wielu zadan Wydziatu Strategii i Rozwoju, kwestii szeroko rozumianego trans-
portu, dotyczg nastepujace:
» prowadzenie spraw zwigzanych z organizacjg gminnej komunikacji miejskiej, w tym opra-
cowywanie tras i lokalizacja przystankow;
* padzorowanie funkcjonowania miejskiej komunikacji autobusowej;
= wspOtpraca z sasiednimi gminami w zakresie organizacji komunikacji autobusowej,
w tym komunikacji organizowanej przez te gminy, wjezdzajgcej na teren Pruszkowa;
= wspOtpraca z Zarzgdem Transportu Miejskiego w Warszawie i innymi podmiotami;
» koordynacja rozktadéw jazdy przewoznikéw;
» rozpatrywanie wnioskdw i kontrola nad wydawaniem zezwolen na przewdz oséb w trans-
porcie drogowym zgodnie z ustawg o transporcie drogowym;
» nadzor nad infrastrukturg przystankows;
» prowadzenie zadan zwigzanych z funkcjonowaniem Pruszkowskiego Roweru Miejskiego.
Poza standardowym zakresem zadan organizatora, w Pruszkowie niezbedne jest réwniez
prowadzenie spraw wynikajgcych z aglomeracyjnego potozenia miasta, w tym wszelkich

uzgodnien i rozliczen z innymi organizatorami w aglomeracji, przede wszystkim z Zarzagdem
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Transportu Miejskiego w Warszawie. Efektywne wykonywanie catosci zadan organizatora sa-

modzielnie przez komoérke (referat) w Wydziale Strategii i Rozwoju w Urzedzie Miasta Prusz-

kowa, nie bytoby mozliwe — dlatego na mocy umowy z operatorem, powierza mu sie realizacje

tych zadan organizatora, ktorych wykonywanie przez operatora zapewnia bezstronng realiza-

cje, o ktdrej mowa w art. 46 ust. ustawy o ptz. Zadaniem operatora jest konstruowanie szcze-

gotéw oferty przewozowej, w tym liniowych rozktadéw jazdy — przy zachowaniu wytycznych

organizatora. Rozwigzanie takie jest zasadniczg praktykg miast wielkosci Pruszkowa i nalezy je

uznac za wiasciwe.

Przyporzadkowanie poszczegdlinych zadan organizatora wyszczegdlnionych w ustawie

o ptz do podmiotdw je realizujgcych — w odniesieniu do pruszkowskiej komunikacji miejskiej —

przedstawiono w tabeli 26.

Tab. 26. Podmioty realizujace funkcje organizatorskie w publicznym transporcie

zbiorowym w Pruszkowie — stan na 30 wrzesnia 2021 r.

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Badanie i analiza potrzeb przewozowych w publicznym transporcie

e L, Wydziat Strategii

zbiorowym, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych i oséb yi ROZWOU 9
0 ograniczonej zdolnosci ruchowej ]
Podejmowanie dziatan zmierzajgcych do realizacji istniejgcego planu Wydziat Strategii
transportowego albo do aktualizacji tego planu i Rozwoju
Zapewnienie odpowiednich warunkow funkcjonowania publicznego
transportu zbiorowego, w szczegdlnosci w zakresie:
— standardéw dotyczacych przystankéw komunikacyjnych oraz dworcow
— korzystania z przystankow komunikacyjnych oraz dworcow Wyc}z;’r Strétegu

) _ i Rozwoju
— funkcjonowania zintegrowanych weztdw przesiadkowych
— funkcjonowania zintegrowanego systemu taryfowo-biletowego
— systemu informacji dla pasazera
Okreslanie sposobu oznakowania $rodkéw transportu wykorzystywanych Wydziat Strategii
w przewozach o charakterze uzytecznosci publicznej i Rozwoju

Ustalanie stawek optat za korzystanie przez operatoréw i przewoznikéw
z przystankéw komunikacyjnych i dworcéw, ktorych wtascicielem albo
zarzadzajacym nie jest jednostka samorzadu terytorialnego,
zlokalizowanych na liniach komunikacyjnych na obszarze wiasciwosci
organizatora

Rada Miasta Pruszkowa

123




public
p transport

Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

Funkcja organizatorska

Podmiot
realizujacy funkcje

Okreslanie przystankdw komunikacyjnych i dworcéw, ktdrych
wiascicielem lub zarzadzajgcym jest jednostka samorzadu terytorialnego,
udostepnionych dla operatoréw i przewoznikdw oraz warunkéw i zasad
korzystania z tych obiektow

Rada Miasta Pruszkowa

Przygotowanie i przeprowadzenie postepowania prowadzgcego
do zawarcia umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego
transportu zbiorowego

Wydziat Strategii
i Rozwoju

Zawieranie umowy o $wiadczenie ustug w zakresie publicznego transportu
zbiorowego

Prezydent Miasta
Pruszkowa

Ustalanie optat za przewdz oraz innych opfat, o ktérych mowa w ustawie
z dnia 15 listopada 1984 r. — Prawo przewozowe (Dz. U. z 2000 r. nr 50
poz. 601 ze zm.), za ustuge $wiadczong przez operatoréow w zakresie
publicznego transportu zbiorowego

Rada Miasta Pruszkowa
(ustala ceny
maksymalne)

Prezydent Miasta
Pruszkowa
(poprzez zarzadzenia
ustala ceny ostateczne)

Ustalanie sposobu dystrybuciji biletéw za ustuge $wiadczong Wydziat Strategii
przez operatorow w zakresie publicznego transportu zbiorowego i Rozwoju
Wykonywanie zadan, o ktérych mowa w art. 7 ust. 2 Rozporzadzenia Wydziat Strategii
(WE) nr 1370/2007 i Rozwoju

Zrédto: opracowanie wiasne na podstawie danych Urzedu Miasta Pruszkowa.

Wg stanu na dzien 30 wrze$nia 2021 r., ustugi operatora pruszkowskiej komunikagji
miejskiej — przewozy na 9 liniach ustugi uzytecznosci publicznej — Swiadczyto konsorcjum
PKS w Gostyninie sp. z 0.0. i PKS w Grodzisku Mazowieckim sp. z 0.0. Przewozy realizowane
byly na podstawie umowy obowigzujacej od 1 lipca 2020 r. przez okres 4 lat, tj. do 30 czerwca
2024 r. Wykonawca zostat wytoniony w wyniku przeprowadzonego postepowania o zamowie-
nie publiczne w trybie przetargu nieograniczonego.

Jak juz wczesniej wspomniano, w obecnie obowigzujgcej umowie przyjeto model ,netto”,
w ktorym wptywy z biletdw stanowig przychdd operatora, otrzymujgcego wynagrodzenie mie-
sieczne, stanowigce iloczyn zrealizowanej pracy eksploatacyjnej, wyrazajacej sie liczbg wozo-
kilometréow i ceny jednostkowej wozokilometra. Operator zajmuje sie we wilasnym zakresie
emisjg, dystrybucja, sprzedazg i kontrolg biletéw oraz windykacjg naleznosci za jazde bez waz-
nego biletu.
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W okresie planowania nie zakfada sie zmiany aktualnej struktury podmiotowej rynku
wykonawcow przewozow pruszkowskiej komunikacji miejskiej, aczkolwiek w przypadku zaist-
nienia okolicznosci wskazujgcych na celowo$¢ zakontraktowania innego operatora (operato-
row) do obstugi czesci linii komunikacyjnych lub wybranych zadan przewozowych na tych li-
niach, mozliwos¢ takg przyjmuije sie za dopuszczalng — po przeprowadzeniu odpowiednich pro-
cedur i postepowan wynikajgcych z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. W szczegol-
nosci, wyboru operatora wymagac bedzie wprowadzenie do eksploatacji nabytych przez Miasto
autobusdw elektrycznych, ktére po dostarczeniu w 2022 r. obstugiwac bedg nowe trasy, zgod-
nie z wnioskiem aplikacyjnym — bezptatne dla wszystkich pasazerow.

7.2. Integracja ustug publicznego transportu zbiorowego

Integracja transportu publicznego w przewozach pasazerskich, w tym o charakterze uzy-
tecznosci publicznej, moze dotyczy¢:

* wspolnego zamieszczania informacji o funkcjonowaniu réznych rodzajow transportu pu-
blicznego, szczegdlnie w weztach integracyjnych i na lokalnych przystankach integracyj-
nych;

* internetowej wyszukiwarki potgczen, obejmujacej wszystkie ustugi transportu zbiorowego
na obszarze miasta i przynajmniej w czesci regionu;

» koordynacji rozktadow jazdy i eliminowania wzajemnej konkurencji na wspdlnych trasach
— zaréwno w ramach poszczegdlnych segmentdw organizowanego systemu (linii), jak i po-
miedzy réznymi organizatorami lub pomiedzy organizatorami a przewoznikami;

» wspdtdziatania organizatoréw transportu publicznego i przewoznikéw w tworzeniu wspol-
nego systemu taryfowo-biletowego oraz wspodtdziatania w budowie wspdinej sieci sprze-
dazy biletow;

» statego udoskonalania funkcjonowania weztow i przystankdw integrujgcych transport zbio-
rowy roznych organizatorow wraz z transportem zbiorowym komercyjnym.

Miasto Pruszkow, jako organizator przewozow pasazerskich o charakterze uzytecznosci
publicznej w komunikacji miejskiej, zorganizowato sie¢ linii komunikacji miejskiej w taki spo-
sob, aby w jak najwiekszym stopniu utatwi¢ pasazerom przesiadanie sie pomiedzy réznymi
Srodkami transportu publicznego. W Pruszkowie funkcjonujg dwa wezly integrujgce przewozy
komunikacji miejskiej z przewozami kolejowymi. Przystanki autobusowe PKP Pruszkow zloka-
lizowane przy ul. Sienkiewicza usytuowane zostaty bezposrednio przed budynkiem dworca ko-
lejowego — sg one poczatkowo-koncowe dla dwadch linii, a trzy kolejne majg je w swojej trasie
jako posrednie. W bezposrednim sgsiedztwie dworca kolejowego w Pruszkowie nie ma mozli-
wosci przekraczania tordéw kolejowych autobusem, a skomunikowanie pétnocnej czesci miasta

z przystankami przy ul. Sienkiewicza poprzez wiadukt nad torami w ciggu ul. Poznanskiej,
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znaczgco wydtuzatoby droge i czas przejazdu w niektdrych relacjach. Z tego powodu odpo-
wiedniki przystankéw przesiadkowych przed budynkiem dworca po pétnocnej stronie toréw
stanowig przystanki Elektrownia przy ul. Warynskiego, wykorzystywane przez dwie linie.

Drugim pruszkowskim weztem integrujgcym komunikacje miejskg z transportem kolejo-
wym jest przystanek autobusowy WKD Pruszkéw zlokalizowany w $cistym centrum Pruszkowa,
bezposrednio przy przystanku kolejowym na linii nr 47. Przystanek ten jest przystankiem po-
czatkowo-koncowym dla dwdch linii autobusowych, a trzy kolejne majg go w swojej trasie jako
posredni.

W obszarze dziatania pruszkowskiej komunikacji miejskiej elementem wezta integracyj-
nego — faczacego linie autobusowe z kolejg — jest réwniez przystanek przy stacji Ozaréw Ma-
zowiecki, obstugiwany linig 6. Za wchodzacy w sklad wezta mozna takze uznac przystanek
Piastébw Warszawska, wymagajacy pokonania 350 m dojScia pieszego do peronu przystanku
kolejowego Piastow. W Piastowie w rejonie dworca nie ma petli autobusowej, a dojazd
od ul. Warszawskiej do przystanku przy ul. Dworcowej i pdzniejsza zmiana kierunku ruchu
autobusu, wymagatyby znacznego wydtuzenia drogi i czasu przejazdu — poréwnywalnego
z czasem przejScia pieszego z obecnie obowigzujgcego przystanku.

Waznym weztem integracyjnym linii pruszkowskiej komunikacji miejskiej oraz potaczen
innych organizatoréw, sg przystanki w obrebie petli na os. Staszica przy al. Wojska Polskiego.
Po modernizacji, ktdrej realizacja zakonczy sie w 2022 r., petla zostanie dodatkowo wyposa-
zona w stacje tadowania autobusow elektrycznych.

Miasto Pruszkéw podejmuje dziatania w kierunku integracji taryfowo-biletowej organizo-
wanej sieci pofgczen z Warszawskim Transportem Publicznym. Przejawem juz wdrozonej takiej
integracji jest:

» uczestnictwo w programie ,Warszawa +", ktéry umozliwia zakup biletéw 30- i 90-dniowych
ZTM w Warszawie przez mieszkancdw Pruszkowa na preferencyjnych warunkach;

* porozumienie zawarte z Miastem Stotecznym Warszawg — dotyczace realizacji przewozow
na linii autobusowej N85 oraz liniach kolejowych obstugiwanych przez KM i SKM;

= umowa 0 wspOtpracy zawarta z Warszawskg Kolejg Dojazdowa sp. z 0.0., na mocy ktorej
mieszkancy legitymujgcy sie Pruszkowskg Karte Mieszkanca majg mozliwo$¢ zakupu biletu
jednoprzejazdowego w preferencyjnej cenie.

Zwolnienie z optat za ustugi pruszkowskiej komunikacji miejskiej oséb posiadajgcych
Pruszkowskg Karte Mieszkanca lub Pruszkowskg Karte Duzej Rodziny, utatwia znaczacej czesci
pasazeréw realizacje podrozy z przesiadkg na kolej — pomimo odrebnosci organizatoréw i ob-
owigzywania w nich odmiennych zasad taryfowo-biletowych.
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Transport miejski i regionalny, w tym kolejowy — muszg ze sobg wspdtpracowaé, gdyz
podrdze realizowane za posrednictwem potgczen regionalnych kolejowych i autobusowych,
czesto kontynuowane sg z wykorzystaniem Srodkéw transportu miejskiego (majg charakter
komplementarny). Ewentualna ucigzliwos¢ przesiadki z pociggu do autobusu (i odwrotnie)
oraz brak dogodnych pofgczen publicznego transportu zbiorowego w sgsiedztwie przystankéw
lub stacji kolejowych, wzglednie brak petnej koordynacji rozktadéw jazdy, odbijg sie negatyw-
nie na obydwu tych rodzajach transportu. Wspdtpraca w tym zakresie powoduje natomiast
korzystne efekty synergiczne.

Integracja drogowego transportu regionalnego oraz transportu miejskiego i kolejowego,
wymaga podjecia niezbednych inwestycji infrastrukturalnych, tworzacych warunki dla dogod-
nego przesiadania sie pomiedzy transportem indywidualnym i zbiorowym.

Podstawowe zadania w obszarze integracji infrastruktury réznych Srodkdw transportu
pasazerskiego stanowia:

* budowa parkingdw Park&Ride, Bike&Ride oraz Kiss&Ride przy wybranych przystankach
weztowych oraz petlach kofcowych linii komunikacji miejskiej;

» doposazenie wybranych przystankdéw w parkingi Bike&Ride, umozliwiajgce dogodne prze-
siadki dla dojezdzajacych rowerami do i z autobuséw komunikacji miejskiej oraz regional-
nej.

W dziataniach integrujgcych rézne rodzaje transportu bedg uczestniczy¢ zarzadzajacy
dworcami i przystankami, organizatorzy transportu publicznego oraz gminy, na ktorych terenie
te przystanki sie znajduja, przy udziale przewoznikdw komercyjnych.

Integracja wewnetrzna miejskiego transportu publicznego w Pruszkowie bedzie doty-
czyc:

» kontynuacji praktyki petnej, systemowej koordynacji rozktaddw jazdy w catej sieci komu-
nikacji miejskiej;

= utworzenia petnej informacji o funkcjonowaniu roéznych rodzajéw publicznego transportu
zbiorowego, z rozszerzeniem o informacje o odjazdach pojazdéw na przystankach prze-
siadkowych oraz internetowej wyszukiwarki potaczen, obejmujacej ustugi komunikacji
miejskiej oraz innych $rodkéw publicznego transportu zbiorowego;

» systemdéw inteligentnego sterowania ruchem drogowym, utatwiajgcych przesiadanie sie
na przystankach weztowych (przyjazne przesiadkom cykle sygnalizacji $wietlnej).
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8. Pozadany standard ustug przewozowych w przewozach

o charakterze uzytecznosci publicznej

Docelowy pozadany poziom ustug w przekroju poszczegdlnych postulatéw przewozo-

wych w 2027 r. przedstawiono w tabeli 27.

Tab. 27. Pozadany poziom realizacji ustug pruszkowskiej komunikacji miejskiej

w przekroju poszczegolinych postulatéw przewozowych

Postulat
przewozowy

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2027 r.

Bezposrednios$c

zapewnienie wszystkich statystycznie istotnych i oczekiwanych przez pasa-
zeréw potgczen bezposrednich, zgtaszanych w badaniach preferencji komu-
nikacyjnych mieszkancéow miasta lub pasazeréw komunikacji miejskiej
zapewnienie potgczen bezposrednich w relacjach tgczacych najwazniejsze
zrodta i cele podrdzy, okreSlonych na podstawie badan i analiz potokow
pasazerskich

Czestotliwos¢

przynajmniej utrzymanie czestotliwosci kursowania autobuséw linii priory-
tetowej i podstawowych — o statym, powtarzalnym takcie kursowania

ujednolicenie taktéw czestotliwosci kursow w skali catej sieci komunikacyj-
nej (wspolna czestotliwos¢ modutowa)

petna synchronizacja rozktadéw jazdy roznych linii komunikacyjnych na
wspolnych odcinkach — jako substytut zwiekszania czestotliwosci, przy
utrzymaniu bezposredniosci potaczen

Dostepnosc

wysoka dostepnos¢ przestrzenna ustug komunikacji miejskiej, nowe ulice
i relacje przemieszczen mieszkancow objete trasami autobusow elektrycz-
nych

udziat przystankow wyposazonych w wiaty przystankowe: 3/4

wymiana wiat na chronigce oczekujacych przed wiatrem i deszczem

przebudowa wybranych przystankéw w sposéb umozliwiajgcy wjazd do po-
jazdow osdb niepetnosprawnych na woézkach bez koniecznosci uzywania
rampy umieszczonej w pojazdach komunikacji miejskiej

wyposazenie budowanych i modernizowanych przystankéw w krawezniki
naprowadzajgce — utatwiajgce zatrzymanie pojazdéw bezposrednio przy
krawedzi jezdni

Informacja

zintegrowana informacja o ustugach w internecie, obejmujaca takze prze-
wozy regionalne autobusowe i kolejowe, z uwzglednieniem korzystania na
urzgdzeniach mobilnych

uruchomienie systemu dynamicznej informacji pasazerskiej na przystan-
kach weztowych i wybranych innych — o duzym ruchu pasazerskim
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Postulat . . .
Pozadany poziom realizacji postulatu w 2027 r.
przewozowy
utrzymanie przejazdow bezptatnych dla mieszkancow legitymujgcych sie
Pruszkowskg Kartg Mieszkanca lub Pruszkowska Kartg Duzej Rodziny
Koszt wprowadzenie bezptatnych dla wszystkich mieszkarncow nowych linii obstu-

giwanych autobusami elektrycznymi

dla segmentu pasazeréw zobowigzanych do zaptaty za przejazd: utrzyma-
nie relacji ceny biletu okresowego do jednorazowego nie wyzszej niz 30

Niezawodnosc¢

wskaznik realizacji rozktadu jazdy mierzony liczbg wykonanych kurséw
na poziomie powyzej 99,9%

Predkos¢

zoptymalizowanie czasu przesiadek w weztach przesiadkowych (skrdcenie
drog przejScia, skoordynowanie rozktadow jazdy)

skrocenie rozktadowych czaséw przejazdu — adekwatnie do mozliwosci za-
pewnianych przez zmodernizowany tabor autobusowy oraz zmodernizo-
wang infrastrukture

wprowadzenie priorytetdw dla transportu miejskiego w ruchu ulicznym,

w szczegdlnosci na odcinkach podatnych na kongestie ruchu, w oparciu
0 badania z zakresu inzynierii ruchu drogowego

Punktualnosé

udziat odjazdéw opo6znionych do 3 min nie wiekszy niz 10%

udziat kurséw przyspieszonych pow. 1 min: mniejszy niz 1%

biezgce wykorzystywanie systemu GPS do kontroli i analiz punktualnosci
oraz wykrywania przyczyn powstawania tendencji do przyspieszania i op6z-
niania kurséw oraz uwzglednianie tych okolicznosci w planowaniu czaséw
przejazdow pomiedzy przystankami, w szczegdlnosci wykorzystywanie
funkcji czasow wyjgtkowych dla okreséw doby i dni tygodnia, w ktdrych
natezenie ruchu na danym odcinku zdecydowanie rdzni sie od wystepuja-
cego standardowo

wihasciwe réznicowanie czaséw przejazddw na niektdrych odcinkach sieci
komunikacyjnej, z dostosowaniem ich do faktycznych warunkéw ruchu,
np. poprzez wydtuzenia w godzinach szczytu i skrocenia wieczorami oraz
w dni weekendowe

Rytmicznos¢

utrzymanie zasady rytmicznej obstugi gtéwnych ciggéw komunikacyjnych,
realizowanej wspdlnie przez kilka linii — jako nadrzednej wytycznej do kon-
strukcji rozktadéw jazdy, zachowanie rytmicznych odjazdéw takze w ra-
mach kazdej z linii

ujednolicenie taktow czestotliwosci kursdw w skali catej sieci komunikacyj-
nej (wspolna czestotliwos¢ modutowa)
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Postulat

Pozadany poziom realizacji postulatu w 2027 r.
przewozowy

» wprowadzenie do eksploatacji autobuséw zeroemisyjnych

» wyposazenie pojazdow w dodatkowe urzadzenia zapewniajgce wygode
i bezpieczenstwo podrézowania, w tym w monitoring wizyjny oraz tado-
warki USB

= poprawa standardu obstugi pasazerow, uzyskana poprzez przeprowadzenie
szkolen dla kierowcdw z zakresu obstugi klienta, radzenia sobie ze stresem
i postepowania w sytuacjach konfliktowych

Wygoda » w zwigzku ze zmiang oczekiwan pasazerdw oraz wzgledami sanitarnymi,
nieprzekraczanie maksymalnego zapetnienia autobuséw odpowiadajgcego
60% nominalnej zdolnosci przewozowej pojazdu, wynikajacej z zapisow
w dowodzie rejestracyjnym

» dostosowanie infrastruktury przystankowej do potrzeb pasazeréw — w za-
kresie peronéw, dojs¢ do nich od ciggdw pieszych, wyposazenie w wiaty,
tawki i zatoki, modernizacje nawierzchni przystankow oraz ich ewentualne
korekty lokalizacji

Zrédto: opracowanie wiasne.

Narzedziem uzyskania pozgdanego stanu jakosci ustug komunikacji miejskiej, bedzie
kontraktowanie w przysztych zamdwieniach organizatora taboru spetniajgcego okreslone pa-
rametry. W 2021 r. za wiasciwy standard czystosci spalin autobuséw zasilanych olejem nape-
dowym, nalezy uzna¢ norme EURO 6. Norme te spetniajg wszystkie autobusy eksploatowane
w pruszkowskiej komunikacji miejskiej od 1 lipca 2020 r.

W 2022 r. do obstugi nowych linii wprowadzone zostang dwa zakupione przez Miasto
autobusy elektryczne klasy pojemnosciowej midi, nieemitujgce spalin, hatasu oraz wibracji.
Po okresie pilotazu, w miare dostepnosci Srodkéw zewnetrznych, brane jest pod uwage zwiek-
szenie wykorzystania pojazdow zeroemisyjnych w pruszkowskiej komunikacji miejskiej.

Do 2027 r. wszystkie pojazdy realizujgce ustugi przewozowe organizowane przez Miasto
Pruszkdw, powinny spetniac¢ nastepujgce wymogi wyposazenia:

* jednolite barwy miejskie;

» niska podtoga (bez progéw poprzecznych wewnatrz) w wykonaniu antyposlizgowym;

» ogrzewanie i klimatyzacja przestrzeni pasazerskiej;

* miejsce na wozek inwalidzki lub dzieciecy oraz platforma utatwiajgca wjazd osobom nie-
petnosprawnym na wozkach inwalidzkich;

= system przykleku prawej strony pojazdu podczas otwarcia drzwi na przystanku;

» system elektronicznej informacji pasazerskiej, lokalizujacy takze pojazd na tablicach przy-
stankowej informacji dynamicznej oraz zapowiedzi gtosowe przystankéw;

» system monitoringu wizyjnego wewnetrznego i zewnetrznego wraz z rejestracjg obrazu.
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Istotng czescig systemu publicznego transportu zbiorowego jest infrastruktura przystan-
kowa. Nalezy dazy¢ do statej modernizacji infrastruktury przystankowej — w celu poprawy
standardéw oczekiwania, szczegdlnie podczas ztych warunkéw atmosferycznych oraz poprawy
bezpieczenstwa, a takze funkcjonalnosci, z uwzglednieniem potrzeb osdb niepetnosprawnych.
Do 2027 r. zaktada sie, ze 3/4 przystankow zostanie wyposazonych w wiaty z tawkami i z osto-
nami od wiatru i deszczu oraz z koszami na odpadki. Jednoczesnie, perony przystankowe zo-
stang dostosowane do potrzeb 0séb z niepetnosprawnosciami, a wszelkie bariery architekto-
niczne, takze w dojsciach do przystankdw — zostang usuniete.
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9. Organizacja systemu informacji dla pasazerow

Informacja pasazerska w publicznym transporcie zbiorowym odgrywa bardzo wazna role.
Powinna by¢ kompleksowa i wielofunkcyjna oraz bazowac na najnowszych rozwigzaniach tech-
nologicznych, a takze marketingowych. Jej zadaniem jest pomoc pasazerom w uzyskiwaniu
informacji we wszystkich miejscach (wezty przesiadkowe, dworce, przystanki, pojazdy, miesz-
kania, miejsca pracy, nauki i odpoczynku), w ktérych moga tych informacji potrzebowac. Tra-
dycyjne sposoby organizowania systemu informacji sg zastepowane lub uzupetniane przez roz-
wigzania wygodniejsze, skuteczniejsze, a przede wszystkim majgce wiekszy zasieg oddziaty-
wania — wykorzystujgce nowe technologie informatyczne i nosniki elektroniczne, dzieki czemu
informacja w postaci obrazu i dzwieku dociera do pasazera w wielu miejscach, rowniez tych
oddalonych od sieci komunikacyjnej.

Podstawowym nosnikiem informacji o ofercie przewozowej sg obecnie nie tylko rozktady
jazdy umieszczane na przystankach i dworcach, ale takze informacja w pojazdach, a zwilaszcza
powszechnie juz dostepna informacja internetowa (w tym dla urzadzen mobilnych). Informacja
ta powinna by¢ czytelna i fatwa w obstudze takze dla oséb majacych na co dzien mniejszy
kontakt z elektroniczng forma komunikacji miedzyludzkie;j.

Przy wykorzystaniu nowoczesnych rozwigzan informatycznych, bardzo cennym udogod-
nieniem wykorzystywanym przez pasazerow jest mozliwo$¢ sprawdzania rozktaddw jazdy —
zar6wno w trybie statycznym, jak i dynamicznym — z dowolnego miejsca, pod warunkiem do-
stepu do internetu. Wspotczesnie najpopularniejszym sposobem jest sprawdzanie rozktadu
jazdy poprzez aplikacje na smartfony z wbudowanymi przegladarkami stron internetowych.
Dzieki temu istnieje mozliwos¢ biezacej weryfikacji przyspieszen i opdznien kursdw oraz reali-
zacji zaplanowanych przesiadek podczas podrdzy — sg to wiec rozwigzania zarazem skuteczne,
jak i tatwe do wykorzystania, ponadto powszechnie juz stosowane. Wskutek rosngcej popular-
nosci smartfondw i stosunkowo prostych uktadow graficznych dedykowanych stron interneto-
wych, dane dotyczace statycznych i dynamicznych rozktaddw jazdy sg coraz czesSciej wykorzy-
stywane rowniez przez osoby majgce mniejsze doswiadczenie w przegladaniu stron interneto-
wych.

W informacji pasazerskiej nalezy unika¢ informacji zbednych, ktére z punktu widzenia
pasazera mogqg pogarszac czytelnos$¢ rozktadu jazdy. Bardzo wazng kwestig jest wiasciwy do-
bor czcionek, pozwalajgcych na wygodne czytanie przystankowego rozktadu jazdy takze przy
mniejszym natezeniu Swiatta (np. po zmroku) oraz dla oséb widzacych stabiej z powodu wad
wzroku. Powszechnie przyjmuje sie, ze optymalne sg czcionki bezszeryfowe, typu Arial, Ta-
homa lub Helvetica. Ozdobne fonty mozna stosowac co najwyzej do przekazywania informacji

dodatkowych, poza gtdwng trescig rozktadu jazdy.

132



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

Rolg organizatora publicznego transportu zbiorowego jest wspdine z operatorem zarzg-
dzanie systemem informacji dla pasazera oraz zamieszczenie jej na przystankach i dworcach
oraz w pojazdach obstugujacych organizowane linie.

Rozktad jazdy linii komunikacji miejskiej jest produktem przeznaczonym dla pasazera —
klienta publicznego transportu zbiorowego, dlatego powinien by¢é mozliwie prosty i czytelny
oraz fatwy do zapamietania, np. dzieki stosowaniu powtarzalnych w kazdej kolejnej godzinie
minut odjazdow.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-
wigzanym z nim pozostatym pasazerskim transporcie zbiorowym, wskazane jest, aby organi-
zatorzy publicznego transportu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadzili wszystkie
informacje o ofercie przewozowej w formie baz danych i udostepniali je w internecie i w we-
ztach przesiadkowych.

Aktualny stan prawny i mozliwosci integracji réznych rodzajow $rodkéw transportu zbio-
rowego sprawiajg, ze informacja pasazerska staje sie coraz bardziej komplementarna,
uwzgledniajac nie tylko linie autobusowe, na ktorych wykonywane sg przewozy o charakterze
uzytecznosci publicznej, ale réwniez potaczenia kolejowe oraz linie komunikacyjne, ktore nie
Sg organizowane przez wtadze samorzadowe, ale funkcjonujg na obszarze kompetencji danego
organizatora.

W przewozach organizowanych przez miasto Pruszkow, docelowy system informacji dla
pasazerdw, ktory zostanie wdrozony do 2027 r., obejmowac bedzie:

» kompleksowa, zintegrowang informacje na przystankach:

— uwzgledniajgcg rozktady jazdy w formie wydrukéw z informacjg o przebiegu trasy i ko-
lejnymi godzinami odjazdow;

— z wyposazeniem kazdego przystanku w tablice z jego nazwg o wielkosci umozliwiajgcej
jej odczytanie z wnetrza nadjezdzajgcego pojazdu;

— w weztach integracyjnych rozbudowang o cenniki, wykazy ulg, regulaminy przewozéw
0sob i bagazu, schematy sieci komunikacyjnych oraz mapy lub schematy rozmieszcze-
nia przystankdw, miejsc oczekiwania i parkingdw — umozliwiajgce dogodne przesiadki
lub pozostawienie wiasnego $rodka transportu (samochodu, roweru) mozliwie blisko
przystanku komunikacji zbiorowej;

— przygotowang wedtug jednolitego, czytelnego wzoru graficznego — zaréwno dla prze-
wozdéw organizowanych przez samorzad, jak i we wtasnym zakresie przez przewozni-
kow;

— Z zamieszczeniem na przystanku danych teleadresowych organizatora oraz szybkiego
tacza do prowadzonego przez niego serwisu internetowego (np. QR-kodem);
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— z danymi kontaktowymi do operatordw;

informacje w pojazdach: nazwe, logo i dane kontaktowe organizatora i operatora, wyswie-
tlacze zewnetrzne z oznaczeniem linii i kierunkiem jazdy, tablice lub wysSwietlacze we-
wnetrzne, prezentujgce catg trase przejazdu danej linii (ze wszystkimi przystankami) — wraz
z informacjg o miejscach dogodnych przesiadek, informacje o opfatach, ulgach, regulamin
przewozu oraz akustyczne zapowiedzi przystankdw, przy czym regulamin i cennik biletow
mogg mie¢ forme wyciggéw wraz z odnos$nikami do petnych wers;ji;

portal pasazera na stronie internetowej organizatora przewozéw z rozktadami jazdy, mapa
linii i petng informacjg o potaczeniach, punktach integracyjnych, taryfach optat, uprawnie-
niach do przejazddw ulgowych i bezptatnych, regulaminem przewozdéw, przepisami porzad-
kowymi oraz mozliwos$cig zgtaszania skarg i uwag.

W celu zapewnienia zintegrowanej informacji o publicznym transporcie zbiorowym i po-

wigzanymi z nim pozostatymi przewozami, wskazane jest, aby organizatorzy publicznego trans-

portu zbiorowego (miejskiego i regionalnego) gromadezili wszystkie informacje o ofercie prze-

wozowej w formie baz danych i udostepniali je poprzez swoje strony internetowe oraz w we-

ztach przesiadkowych, np. w formie samoobstugowych, elektronicznych kioskéw informacyj-

nych.

W tabeli 28 zaprezentowano elementy wyposazenia i funkcjonalnosci docelowego sys-

temu informacji dla pasazerow.

Tab. 28. Docelowy system informacji dla pasazeréw publicznego transportu

zbiorowego w pruszkowskiej komunikacji miejskiej

Czesc¢ skladowa systemu Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

— wydruki rozktadéw jazdy na przystankach wedtug jednolitego,
czytelnego wzoru graficznego

— informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw w wia-

tach przystankowych
Zintegrowana

informacja
na przystankach

— dynamiczna informacja o przyjazdach i odjazdach pojazdéw
na wybranych przystankach, w tym weztowych

— mapy i schematy sieci komunikacyjnej w wiatach przystanko-
wych
— kontakt i dane organizatora z szybkim tgczem, np. kodem QR

— dane kontaktowe do operatoréw poszczegdlnych linii
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Czes¢ sktadowa systemu

Elementy wyposazenia systemu i jego funkcjonalnosci

Informacja w pojazdach

nazwa, logo i dane kontaktowe organizatora
wyswietlacze wewnetrzne i zewnetrzne z kierunkiem jazdy

tablice lub wyswietlacze wewnetrzne z trasg linii ze wszystkimi
przystankami ze wskazaniem miejsc dogodnych przesiadek

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
zapowiedzi gtosowe przystankéw
piktogramy, w tym wskazujgce miejsca dla niepetnosprawnych

Zintegrowana informacja
w internecie, telefonach
komorkowych i innych
urzadzeniach mobilnych

mapa sieci komunikacji miejskiej ze wskazaniem wszystkich
przystankow, w tym weztowych

schematy weztéw przesiadkowych

aktualne rozklady jazdy dla wszystkich rodzajow dnia tygodnia
wyszukiwarka potgczen

informacja o optatach, ulgach i regulaminie przewozéw
informacja o stosowanych procedurach

informacja o sposobie skfadania i rozpatrywania skarg i wnio-
skow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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10. Kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego

Transport jest jednym z najwazniejszych czynnikéw determinujgcych rozwdj miast,
a ze wzgledu na jego negatywne oddziatywanie na $rodowisko naturalne, stanowi znaczaca
ucigzliwos¢ zycia dla mieszkancow. Utrzymanie wysokiego udziatu transportu zbiorowego
w liczbie podrdzy zmotoryzowanych w miescie wptywa w najwiekszym stopniu na ograniczenie
zanieczyszczen emitowanych do $rodowiska przez ruch pojazdow.

Zakfadajac, ze w miescie wielkosci Pruszkowa, w godzinach szczytu wykorzystanie auto-
busu w kursie wynosi 30 0sob oraz ze w jednym samochodzie osobowym podrdzuje $rednio
tylko 1,1 osoby, mozna zatozy¢, ze na jeden kurs autobusu przypada przejazd az 27 samocho-
déw osobowych. Przy wiekszych napetnieniach lub (i) duzej rotacji pasazeréw autobuséw,
proporcje te jeszcze bardziej zwiekszajg przewaga transportu zbiorowego. Wybor komunikacji
miejskiej w codziennych podrdzach istotnie wptywa wiec na zmniejszenie natezenia ruchu dro-
gowego, co wprost przektada sie na obnizenie emisji spalin i jest najbardziej efektywnym dzia-
taniem z zakresu ochrony $rodowiska w miescie. Warunkiem uzyskania jak najwiekszego pa-
kietu korzysci dla mieszkancow jest zachecenie ich do rezygnacji z codziennego uzywania sa-
mochodu osobowego — na rzecz komunikacji miejskiej lub innych alternatywnych do samo-
chodu osobowego form przemieszczania sie.

Zachetg do korzystania z transportu zbiorowego dla mieszkancéw miasta i okolicznych
miejscowosci powinno by¢ znaczgco wieksze uprzywilejowanie pojazddw komunikacji miejskiej
w ruchu drogowym — wykorzystywanie nowoczesnych rozwigzan inzynierskich, ktore preferujg
systemy publicznego transportu (a takze ruch rowerowy) w ruchu drogowym wzgledem trans-
portu indywidualnego, m.in. przebudowa skrzyzowan i oznakowania ukfadéw drogowych
w kierunku uprzywilejowania lub lepszego dostosowania do potrzeb transportu zbiorowego
(m.in. budowa buspasdéw, wyposazanie wlotow skrzyzowan w wydzielone pasy dla pojazdéw
transportu zbiorowego) — w szczegdlnosci w miejscach narazonych na zatory drogowe i z wiek-
szym natezeniem ruchu pojazdéw publicznego transportu zbiorowego.

W celu poprawy warunkow oczekiwania na pojazd komunikacji miejskiej, przystanki
o duzej liczbie pasazerow wsiadajgcych wyposazone zostang w tablice dynamicznej informacji
pasazerskiej. Systematycznie takze bedg modernizowane przystanki poprzez instalacje i wy-
miane wiat na zapewniajgce ostone przed wiatrem i deszczem oraz przebudowe perondéw
i dojs$¢ do przystankéw — w sposdb eliminujgcy bariery dostepu dla osdb o ograniczonych moz-
liwosciach poruszania sie.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Pruszkowie i gminach o$ciennych obstugiwa-

nych pruszkowska komunikacjg miejskg sg podporzadkowane strategii zrbwnowazonego roz-
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woju, uznanej za zasade ksztattowania polityki transportowej, z uwzglednieniem integracji roz-
nych form transportu pasazerskiego. Elementem takiej integracji bedzie urzadzenie na wybra-
nych petlach koncowych linii komunikacji miejskiej parkingdéw Park&Ride oraz Bike&Ride.

Rozwdj ruchu rowerowego wymaga utworzenia kompleksowego systemu drdg dla rowe-
row, pozwalajgcych na wygodne i bezpieczne poruszanie sie po catym miescie — umozliwiaja-
cych dotarcie do wszystkich istotnych celéw ruchu oraz zapewniajgcych dogodny dojazd rowe-
rem do Pruszkowa z okolicznych miejscowo$ci w gminach osciennych.

W celu stworzenia kompleksowego systemu drdg dla roweréw w okresie planistycznym
przewiduje sie ich rozbudowe wzdtuz ulic: Groblowej, Dziatkowej, Ireny, Ryszarda, Nowoinzy-
nierskiej i Zdziarskiej/Stonecznikowej. Budowie drég dla rowerdw bedzie towarzyszyt rozwdj
pozostatej infrastruktury rowerowej (stojakow, stacji napraw). Likwidowane bedg bariery dla
ruchu rowerowego w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, urzadzane bedg parkingi
Bike&Ride oraz prowadzone bedg kampanie edukacyjne w zakresie bezpiecznego poruszania
sie rowerem.

Podejmowane bedg rowniez dziatania zmierzajgce do likwidacji ucigzliwosci i utrudnien
dla ruchu pieszego, w szczegodlnosci w dojsciach do przystankéw. Dziatania te bedg obejmo-
waty:

» tworzenie dogodnych, najkrétszych drég dla pieszych — oddzielonych od ucigzliwosci ruchu
miejskiego — wraz z atrakcyjnym otoczeniem wzdtuz ciggdw pieszych;

» likwidacje barier w przekraczaniu ciggdw komunikacyjnych, szczegdlnie dla osob o ograni-
czonej zdolnosci poruszania sie;

* ograniczanie zajmowania przestrzeni pod parkingi wzdtuz najwazniejszych ciggéw pie-
szych;

» |okalizacje dogodnych, powigzanych z ciggami pieszymi, przystankdéw komunikacji miej-
skiej;

» tworzenie ciggdw pieszo-jezdnych, bez wydzielonych jezdni dla aut, na ktérych piesi majg
pierwszenstwo w ruchu.
Determinantami okreslajgcymi kierunki rozwoju publicznego transportu zbiorowego
w Pruszkowie i gminach osciennych oraz innych, z ktérymi ewentualnie podpisane zostang po-
rozumienia komunalne, sa:
= uchwalone plany transportowe wyzszego szczebla — w szczegdlnosci plan transportowy dla
wojewodztwa mazowieckiego (p. 2.10. opracowania);

= prognozy popytu tego transportu, uwzgledniajgce uwarunkowania demograficzne, spo-
teczne i gospodarcze, zrodta ruchu, ochrone $rodowiska i dostep do infrastruktury (p. 2.4.-
2.9. planu transportowego);
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= uwarunkowania funkcjonalno-przestrzenne scharakteryzowane w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta i gmin — przywotane w p. 2.3. planu
transportowego;

» przewidywane kierunki zmian i rozwoju w strukturze funkcjonalno-przestrzennej mia-
sta, szczegbtowo opisane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego;

» zalozenia rozwoju systemu komunikacyjnego, przedstawione w studium uwarunkowan
i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego miasta oraz w innych dokumentach strate-
gicznych;

» zamierzenia inwestycyjne zaplanowane w najblizszym horyzoncie finansowania (p. 5.2.
planu transportowego);

= wyniki badan preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkafncow.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrownowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujacych utrzymanie obecnego poziomu i rozwdj transportu zbiorowego — poprzez urucho-
mienie nowych podsystemdw transportu zbiorowego, integracje réznych form komunikagiji
zbiorowej oraz rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtaszcza w Scistym
centrum miasta.

Dla dalszego rozwoju publicznego transportu zbiorowego w Pruszkowie istotne bedzie
poddanie analizie zmian w ofercie przewozowej — polegajgcych na ewentualnym zwiekszeniu
liczby kursdow na wybranych liniach oraz objeciu obstugg komunikacyjng nowych obszaréw
miasta, m.in. poprzez uruchomienie w 2022 r. nowych linii obstugiwanych autobusami elek-
trycznymi.

Zmiany w ofercie przewozowej, determinujgce rozwdj pruszkowskiej komunikacji miej-
skiej, powinny takze dotyczy¢ sasiednich gmin. Postulowane przez mieszkancéw Pruszkowa
jest uruchomienie linii komunikacji miejskiej zapewniajgcej bezposrednie potgczenie miasta
(o0s. Staszica) z Warszawg. Organizatorem takiej linii bytby ZTM w Warszawie, ha mocy podpi-
sanego porozumienia, zatem jej funkcjonowanie nie bytoby ujete w planie transportowym dla
przewozow organizowanych przez Gmine Miasta Pruszkowa, ale powinno sie znalez¢ w planie
miasta stotecznego Warszawy. Niezaleznie od relacji trasy i szczegdtowego jej przebiegu, nowa
linia autobusowa obejmowataby obszary kilku gmin, przy czym odcinek pruszkowski stanowitby
w niej mniejszos¢, dlatego wymaga porozumienia wszystkich zainteresowanych samorzadéw,
w szczegodlnosci w kwestii finansowania kursdw wykonywanych z okreslong intensywnoscia.
Kwestia ta bedzie przedmiotem analiz.

Waznym alternatywnym — catkowicie bezemisyjnym $rodkiem transportu do codziennego

poruszania sie po miescie — sg rowery i inne pojazdy napedzane sitg miesni. Wiekszy udziat
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tego typu pojazdéw w ruchu miejskim zmniejsza lokalng emisje spalin, ogranicza zapotrzebo-
wanie na miejsca parkingowe dla samochoddéw osobowych oraz — poprzez zwiekszong aktyw-
nos¢ fizyczng — wptywa na poprawe stanu zdrowia mieszkancow. Dla wzrostu znaczenia ruchu
rowerowego w przemieszczaniu sie po Pruszkowie niezbedne jest dokonczenie budowy kom-
pleksowej sieci drég rowerowych, w szczegdlnosci obejmujgcej obszary o przewadze funkgji
mieszkaniowej.

Integralnym elementem rozwoju ruchu rowerowego powinien by¢ funkcjonujacy, przy-
najmniej w okresie od marca do listopada, system roweru miejskiego, w czesci dostosowanego
do przewozu niewielkich towarow.

Powigzanie ruchu rowerowego z pozostatymi formami przewozoéw pasazerskich, powi-
nien zapewniac rozbudowany system parkingdw rowerowych. Wraz z rozwojem sieci drog dla
rowerow niezbedny jest tez rozwoj systemu parkingéw Bike&Ride, umozliwiajgcych pozosta-
wienie jednosladu w rejonie przystanku i realizacje dalszej czesci podrdzy pojazdami komuni-
kacji miejskiej lub innymi $rodkami transportu zbiorowego. Przy planowaniu rozmieszczenia
parkingdw rowerowych nalezy uwzglednic ich blisko$¢ do przystankdw publicznego transportu
zbiorowego, ktdra daje mozliwosc realizacji podrdzy tgczonych, z wykorzystaniem dwdch zrow-
nowazonych $rodkéw transportu — rowerdw i pojazddw publicznego transportu zbiorowego.

Konieczne jest przeprowadzenie akcji edukacyjnych i informacyjnych, promujgcych zréw-
nowazong mobilnos¢ miejskg oraz elektromobilnos¢. Niezbedne jest przeprowadzenie akgji
promujgcych wykorzystanie roweréw do codziennych podrdzy oraz zastepowania samochodu
osobowego napedzanego klasycznym silnikiem spalinowym, pojazdami transportu publicz-
nego.

Zalecane minimum, wynikajgce z polityki zrbwnowazonego rozwoju, to podjecie dziatan
promujgcych ponowne osiggniecie liczby przewozonych pasazerdw z okresu przed pandemig
wirusa SARS-CoV-2 oraz dalszy rozwdj transportu zbiorowego — poprzez integracje réznych
form komunikacji zbiorowej i rozwazne ograniczenie ruchu pojazdéw indywidualnych, zwtasz-
cza w Scistym centrum miasta. W tym celu proponuje sie opracowanie koncepcji utworzenia
stref ptatnego parkowania — i ich pdzniejsze systematyczne wdrazanie. W ramach takiej kon-
cepcji stref ptatnego parkowania nalezy uwzgledni¢ zachety do korzystania z pojazdéw elek-
trycznych poprzez wprowadzenie preferencji dla pojazdéw zeroemisyjnych i wspotdzielonych
w opfatach za parkowanie.

Niezwykle istotnym kierunkiem rozwoju pruszkowskiej komunikacji miejskiej bedzie jej
szeroka integracja w ramach catego systemu publicznego transportu zbiorowego (obejmujg-
cego réwniez przewozy kolejowe i inne niz komunikacja miejska przewozy drogowe) — nie tylko

na obszarze Pruszkowa i okolicznych gmin, objetych pruszkowskg komunikacjg miejska.
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Integracja systemdw transportowych obejmuije:

» poziom infrastruktury — poprzez utworzenie funkcjonalnych weztéw i przystankéw integra-
cyjnych i przesiadkowych, pozwalajgcych na szybka i wygodng przesiadke;

= poziom rozktaddw jazdy — poprzez wzajemng koordynacje potgczen przesiadkowych;

» poziom jednej taryfy optat — kontynuacja oraz rozwdj integracji taryfowo-biletowej z ZTM
w Warszawie i WKD.

Utworzenie zintegrowanych weztdw i przystankéw przesiadkowych pomiedzy regional-
nym transportem kolejowym i autobusowym, lokalnym i regionalnym transportem autobuso-
wym oraz komunikacjg miejskg, stanowi szanse rozwoju dla wszystkich tych systeméw pu-
blicznego transportu. Zintegrowany wezet przesiadkowy powinien zapewnic jak najkrotsze
i bezposrednie przejscie pomiedzy réznymi rodzajami srodkdw transportu (najlepiej w syste-
mie door-to-door) oraz nie posiadac¢ barier utrudniajgcych przemieszczanie sie dla oséb z nie-
petnosprawnoscig, za to umozliwia¢ wygodne, zabezpieczone przed niekorzystnymi warunkami
atmosferycznymi miejsce do oczekiwania na przesiadki.

Kierunki rozwoju publicznego transportu w Pruszkowie beda zgodne z uregulowaniami
zawartymi w dokumentach strategicznych krajowych i wojewddzkich oraz ze strategicznymi
wytycznymi Unii Europejskiej dotyczacymi:

» zréwnowazonego rozwoju transportu zbiorowego;
* promowania rozwigzan proekologicznych;

» integracji srodkow transportu;

» podnoszenia standardow obstugi pasazerskiej.

Przewiduije sie, ze podroze pozamiejskie (aglomeracyjne) publicznym transportem zbio-
rowym, w dalszym ciggu realizowane bedg przede wszystkim przy wykorzystaniu potgczen ko-
lejowych — regionalnych oraz organizowanych przez m. st. Warszawe. Powiat pruszkowski roz-
waza przystgpienie do Zwigzku Powiatowo-Gminnego utworzonego przez powiat i gminy po-
wiatu grodziskiego. W takiej sytuacji czeS¢ przewozoéw organizowanych do tej pory przez po-
szczegblne gminny powiatu, zorganizowana zostataby przez ten zwigzek, z mozliwym dofina-
sowaniem dziatalnosci eksploatacyjnej — po odpowiednim wydtuzeniu trasy — z Funduszu roz-
woju przewozow autobusowych o charakterze uzytecznosci publicznej. W kazdym z opisanych
przypadkéw kierunki podazy ustug przewozdéw o charakterze uzytecznosci publicznej, zawierac
sie bedg w planach zintegrowanego rozwoju publicznego transportu zbiorowego innych orga-
nizatoréw — Samorzadu Wojewodztwa Mazowieckiego, m. st. Warszawy i zwigzku powiatowo-

gminnego.
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11. Przyjete zasady planowania oferty przewozowej
publicznego transportu zbiorowego

Nadrzedng zasadg racjonalnego planowania publicznego transportu zbiorowego jest do-
stosowywanie podazy ustug przewozowych do popytu. Z uwagi na zaleznos¢ popytu od ofero-
wanej podazy ustug, wystepuje sprzezenie zwrotne tych dwoch czynnikéw. Organizatorzy mu-
szg wiec w taki sposdb planowac oferte przewozowg, aby nawet w porach o mniejszym popy-
cie, podaz charakteryzowata sie przewidywalnoscig i rytmicznoscig kursdw, nawet kosztem
zmniejszonej pojemnosci taboru (np. w dni wolne od pracy), czy tez redukcjg czestotliwosci
kursowania. Warto zauwazy¢, ze zbyt duze zmniejszanie poziomu ustug przewozowych w pu-
blicznym transporcie zbiorowym poza okresami szczytdw przewozowych prowadzi zwykle
do znacznego wzrostu kosztéw jednostkowych, nie jest wiec racjonalne.

W danej sieci komunikacyjnej powinien zawsze obowigzywa¢ wzorzec minimalnej gwa-
rantowanej oferty przewozowej — jako zacheta do korzystania z ustug komunikacji miejskiej
i narzedzie przeciwdziatania nadmiernemu wykorzystywaniu motoryzacji indywidualnej —
w celu niedopuszczenia do permanentnej kongestii uktadu drogowego miasta. W przeciwien-
stwie do transportu zbiorowego, dostepnos¢ transportu indywidualnego jest powszechna i uza-
lezniona jedynie od dostepnosci miejsc parkingowych w poblizu zrédet i celdw podrozy.

W okresie planowania (do 2027 r.) przyjmuje sie nastepujace zasady ksztattowania
oferty publicznego transportu zbiorowego:

1. Na catym obszarze objetym planem, rozwdj sieci komunikacyjnej oraz standardy czestotli-
wosci kursowania autobuséw na poszczegdlnych liniach, bedg wypadkowa analiz wynikéw
prowadzonych rytmicznie kompleksowych badan rynku i mozliwosci finansowych budzetow
miasta Pruszkowa oraz obstugiwanych gmin sgsiadujgcych. Rozwoj ten determinowac be-
dzie wielkos¢ kontraktowanej pracy eksploatacyjnej.

2. Ukfad tras i intensywnos$¢ obstugi poszczegdlnych rejondw Pruszkowa i gmin osciennych,
determinowane bedg cechami obszardw objetych obstugg komunikacyjng, w szczegolnosci
zagospodarowaniem przestrzennym oraz usytuowaniem najwazniejszych zrodet i celdw po-
drozy.

3. Jedna z wazniejszych determinant planowanego uktadu komunikacyjnego bedzie wtasciwe
skomunikowanie poszczegdlnych obszaréw miasta z jego centrum — ze stacjg kolejowq
na linii nr 447 — oraz z przystankiem WKD, w celu zapewnienia dogodnych przesiadek

na pociagi.
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4. Rytmicznie prowadzone bedg badania marketingowe:

- wielko$ci popytu w przekrojowym okresie (w miesigcach: marzec-kwiecien lub pazdzier-
nik-listopad) — corocznie, a co dwa lata — w czasie wakacji — z wykorzystaniem systemu
zliczania pasazerow zamontowanego w autobusach

- preferencji i zachowan komunikacyjnych mieszkancéw (przynajmniej wybidrcze) — nie
rzadziej niz co 5 lat.

5. Wyniki badan marketingowych stanowi¢ bedg wytyczne dla ksztattowania oferty przewo-
zowej i okreslania wymogoéw technicznych w stosunku do taboru operatora w kolejnych
kontraktach.

6. Polityka taryfowa realizowana przez organizatora pruszkowskiej komunikacji miejskiej za-
ktada w okresie planowania utrzymanie rozszerzonego w 2020 r. prawa do przejazdéw
bezptatnych dla okreSlonych grup spotecznych. Dla pozostatych pasazeréw zaktada sie
utrzymanie poziomu odpfatnosci, z utrzymaniem lub zwiekszeniem preferencji dla pasaze-
row stale korzystajgcych z komunikacji miejskiej — nabywajgcych bilety okresowe.

7. Po wprowadzeniu w 2022 r. do eksploatacji pierwszych autobusow elektrycznych, syste-
matycznie zwiekszany bedzie udziat taboru zeroemisyjnego w obstudze sieci komunikacyj-
nej.

8. Realizowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne bedg uwzgledniaé potrzeby oséb nie-
petnosprawnych.

9. Zachowana zostanie dotychczasowa integracja taryfowo-biletowa pruszkowskiej komuni-
kacji miejskiej z przewozami organizowanymi przez ZTM w Warszawie oraz podejmowane
beda dziatania zwiekszajgce te integracje.

Planowany uktad tras pruszkowskiej komunikacji miejskiej spetniac bedzie najwazniejsze
postulaty przewozowe, w tym postulaty bezposredniosci, czestotliwosci i dostepnosci prze-
strzennej. Ewentualne zmiany tras zmierza¢ bedg do intensyfikowania obstugi obszaréw miasta
0 gestej zabudowie wielo- i jednorodzinnej, kosztem ograniczen na obszarach peryferyjnych,
o stabym wykorzystaniu pojazddéw.

W obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujacych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, zapewniana bedzie nadal relatywnie wysoka i rytmiczna
czestotliwos¢ kursowania pojazdow.

Usprawnienie w zakresie punktualnosci bedzie zapewniane poprzez specjalizacje zarza-
dzania ofertg przewozowa, przy wykorzystaniu zréznicowania rozktadowych czaséw przejazdu

w zaleznosci od pory doby oraz w oparciu o wyniki badan empirycznych. Wysoka punktualnos¢
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$wiadczenia ustug przewozowych zostanie uzyskana poprzez zréznicowanie miedzyprzystan-

kowych czaséw jazdy w roznych porach doby i rodzajach dni, w zaleznosci od natezenia ruchu
drogowego i pasazerskiego.
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12. Planowana oferta przewozow uzytecznosci publicznej

w miescie Pruszkow i gminach osciennych

Planowany ukiad sieci komunikacyjnej i parametry rozkiadow jazdy

Docelowy ksztatt sieci publicznego transportu zbiorowego w Pruszkowie oraz na obsza-
rze gmin, z ktérymi podpisane zostaty porozumienia miedzygminne w zakresie wspdinej ob-
stugi komunikacyjnej, powinien obejmowac¢ wszystkie dostepne rodzaje transportu publicz-
nego, a wiec w tym przypadku:

» komunikacje miejskg — wewnatrz miasta oraz tgczaca miasto Pruszkdw z sasiednimi gmi-
nami z ktdrymi zostaty podpisane odpowiednie porozumienia miedzygminne;

»= komunikacje kolejowg;

= podmiejskg komunikacje autobusowg innych organizatoréw oraz potgczenia obstugiwane
przez przewoznikdw komercyjnych na trasach tgczacych Pruszkdw z sasiednimi miejsco-
wosciami.

Komunikacja kolejowa — realizowana przez KM, SKM i WKD - uczestniczy¢ bedzie
w gtdwnej mierze w przemieszczaniu sie mieszkancéw Pruszkowa poza obszar objety planem,
w tym do stolicy. Ze wzgledu na gminy charakter planu transportowego — ograniczonego
do miasta Pruszkowa i samorzadéw bezposrednio z nim sgsiadujgcych — przemieszczenia pu-
blicznym transportem zbiorowym wewnatrz obszaru nim objetego, zapewni pruszkowska ko-
munikacja miejska.

Komunikacja kolejowa ogrywa¢ bedzie znaczacg role w przewozach pomiedzy:

» Pruszkowem i Piastowem, gdzie wysoka czestotliwos¢ potgczen i bardzo kroétki czas prze-
jazdu sprawiajg ze komunikacja miejska na tym odcinku stanowi jedynie uzupetnienie
oferty kolejowej i obstuguje obszary zlokalizowane pomiedzy tymi dwoma miastami;

» pruszkowskimi osiedlami (czeSciami miasta) Malichy i Tworki a centrum Pruszkowa i Ko-
morowem.

Rozktad jazdy, obejmujacy trase, przystanki i godziny odjazdéw, jest bowiem podstawo-
wym elementem oferty przewozowej, determinujgcym jakos¢ ustug.

Od konstrukgji rozktadu jazdy zalezy wprost mozliwos¢ realizacji postulatéw przewozo-
wych, czyli wymogéw zgtaszanych pod adresem komunikacji miejskiej przez jej pasazerdw, tj.:
* bezposredniosci;
= czestotliwosci;

* punktualnosci;

» dostepnosci;

* niezawodnosci;
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= predkosci;
» rytmicznosci;
= wygody.

Rozkfad jazdy jest narzedziem maksymalizowania wykorzystania taboru (czyli liczby wo-
zokilometréw, mozliwych do wykonania w okreslonych uwarunkowaniach) — stanowi zatem
element oferty przewozowej, determinujgcy zaréwno przychody, jak i koszty realizacji ustug.

W transporcie miejskim jako nosnik kosztow podstawowe znaczenie ma wozokilometr,
a wiec przejazd pojazdu na odlegtos¢ jednego kilometra. Poza wozokilometrem, innymi, sto-
sowanymi w transporcie miejskim nosnikami kosztéw, sa:

* WO0z0godzina;
* pojazd;
» trasa.

Analiza czynnikdw determinujgcych poziom kosztdw wiasnych transportu miejskiego wy-
maga podziatu kosztéw na zalezne od poszczegdinych nosnikow, czyli:
» liczby wykonanych wozokilometrow;

» liczby wykonanych wozogodzin;
» liczby eksploatowanego taboru;
» dtugosci eksploatowanych tras.

Koszty zalezne od dtugosci eksploatowanych tras wtasciwe sg dla komunikacji tramwa-
jowej, trolejbusowej, metra i szybkiej kolei miejskiej lub dla komunikacji autobusowej korzy-
stajacej z tras wydzielonych z ruchu ogdlnodostepnego (systemy BRT) — takich podsysteméw
w Pruszkowie jednak nie ma.

Koszt jednostkowy wozokilometra ksztattujg nastepujace czynniki:

» poziom jednostkowych kosztéw zmiennych, zaleznych od liczby wykonanych wozokilome-
trow;

= poziom jednostkowych kosztdéw statych przypadajgcych na wozogodzine, pojazd w ruchu
i w inwentarzu oraz na 1 km eksploatowanych tras;

» predko$¢ eksploatacyjna;

* liczba dni eksploatacji wozéw;

= $redni dobowy czas kursowania wozow;

= wspdtczynnik wykorzystania taboru;

* liczba wozdw w inwentarzu na 1 km trasy.

Koszt jednostkowy wozokilometra jest tym nizszy, im nizszy jest poziom wymienionych

kosztéw oraz im wyzszy jest poziom wymienionych wskaznikdw techniczno-eksploatacyjnych.
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Koszt wozokilometra ponoszony przez operatora na linii jest ksztattowany przez:

» liczbe pojazdéw, ktére nalezy posiadaé w inwentarzu do obstugi tej linii;
» wskaznik wykorzystania tych pojazdow;

» Sredniodobowy czas kursowania pojazdéw liczony w skali tygodnia;

» liczbe dni w tygodniu, w ktérych eksploatowane sg pojazdy;

» predkosc¢ eksploatacyjna.

Czynniki te determinujg liczbe kilometréw mozliwych do wykonania w okreslonej jedno-
stce czasu (doba, miesigc, rok). Im wieksza jest ta liczba, tym nizszy poziom jednostkowego
kosztu wozokilometra. Zaleznosci te bedg brane pod uwage przy planowaniu szczegdtow oferty
przewozowej.

W okresie planowania zaktada sie konieczno$¢ przeprowadzenia dziatan optymalizacyj-
nych oferty przewozowej pruszkowskiej komunikacji miejskiej — zwigzanych przede wszystkim
z wiaczeniem do niej nowych linii przeznaczonych do obstugi zakupionymi autobusami elek-
trycznymi. Planowane rozszerzenie oferty stanowi¢ bedzie przestanke uporzadkowania podazy
ustug na pozostatych liniach, przede wszystkim pod katem ujednolicenia standardéw czesto-
tliwosci obowigzujgcych w catej sieci komunikacyjnej. Bazg do podejmowania decyzji beda
analizy danych dostarczanych z systemu zliczania pasazerédw zamontowanego w autobusach.

Celem zaplanowanych dziatan optymalizacyjnych jest uzyskanie zintegrowanego sys-
temu obstugi miasta i okolicznych miejscowosci, zapewniajacego spetnienie podstawowych
postulatow przewozowych, zgtaszanych przez mieszkancéw pod adresem komunikacji miej-
skiej.

Wyniki prowadzonych w réznych miastach badan hierarchizacji postulatéw przewozo-
wych wskazuja, ze najwazniejszymi z nich sg: bezposrednios¢, punktualnos¢, dostepnosci cze-
stotliwo$¢. Punktualnos$¢ i czestotliwoS¢ determinujg czas oczekiwania, ktory jako sktadnik
czasu podrézy ma najwiekszg wartos¢ w ocenie pasazeréw komunikacji miejskiej.

Idea optymalizacji podazy ustug komunikacji miejskiej opiera sie na zatozeniu, ze funk-
cjonujagcy w oparciu o nig zintegrowany system obstugi miasta i okolicznych miejscowosci,
zapewnia spetnienie podstawowych postulatow przewozowych, zgtaszanych przez mieszkan-
cdw pod adresem komunikacji miejskiej. Bezposrednio$¢ potgczen pozwala na unikniecie ko-
nieczno$ci przesiadania sie i zwigzanej z tym utraty czasu. Z kolei dostepnos¢ przestrzenna
komunikacji miejskiej determinuje czas dojscia do przystanku, takze stanowigcy istotny sktad-
nik czasu podrozy. Do$¢ wysokg range w badaniach hierarchizacji postulatéw przewozowych
prezentuje takze koszt, wyprzedzajgc stosunkowo mniej istotne postulaty wygody i predkosci
podrozy.
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Dazac do spetnienia najwazniejszych postulatéow przewozowych w mozliwie najwiekszym
stopniu, przy konstrukcji optymalnego uktadu tras komunikacji miejskiej przyjmuje sie,
ze w obszarach o najintensywniejszej zabudowie i w porach doby generujgcych najwiekszy
popyt na ustugi komunikacji miejskiej, powinno sie zapewni¢ relatywnie wysokg i rytmiczna
czestotliwos¢ kursowania pojazdéw. Zmierzac takze nalezy do utrzymywania rozbudowanej
sieci potgczen bezposrednich, taczacych najwazniejsze zrddta i cele ruchu na obstugiwanym
obszarze.

Skoro mieszkancy preferujg potgczenia bezposrednie pomiedzy réznymi dzielnicami mia-
sta (nie chcg sie przesiadac), to zeby zaspokoic ich oczekiwania, nalezy w danej sieci komuni-
kacyjnej utrzymywac wzglednie wysokg liczbe linii. Ograniczenia budzetowe nie pozwalajg
z kolei, jak zyczyliby sobie tego mieszkancy, na funkcjonowanie kazdej z tych linii z bardzo
wysokg czestotliwoscia.

Jedynym sposobem wyjscia naprzeciw oczekiwaniom mieszkancéw jest petna koordyna-
Cja rozktaddw jazdy wszystkich linii w skali sieci komunikacyjnej — w oparciu o wspding cze-
stotliwo$¢ modutowg. Zasadzie tej czesto przeciwstawiana jest konieczno$¢ dopasowywania
kursow do indywidualnych oczekiwan mieszkafncow, zgtaszanych wtadzom publicznym lub bez-
posrednio konstruktorowi oferty przewozowej w danej sieci komunikacyjnej.

Modelujac sie¢ transportu miejskiego nalezy dgzy¢ do eliminowania sytuacji, w ktérych
wybrane kursy (linie) charakteryzuje popyt lub (i) przychodowo$é, istotnie rdznigce sie
od wartosci przecietnych dla sieci komunikacyjnej. Nalezy zaréwno likwidowac¢ kursy (linie)
skrajnie nierentowne, jak i rozwijac oferte ostabiajgcg wysokg rentowno$¢ okreslonych pota-
czen, poniewaz w dtuzszym okresie rentownos¢ ta z reguty przycigga konkurencje (przede
wszystkim w postaci motoryzacji indywidualnej). Wiekszo$¢ organizatoréw transportu dyspo-
nujacych wynikami badan marketingowych popytu koncentruje sie wytgcznie na kwestii likwi-
dowania potaczen skrajnie nierentownych, uznajac kursy i linie o najwiekszej przychodowosci
za ,optymalne”, a wiec ich zdaniem niewymagajace jakiejkolwiek korekty. Jest to zatozenie
btedne.

Z analizy struktury podazy przez pryzmat czestotliwosci Swiadczenia ustug przewozowych
na trasach obstugiwanych przez wiecej niz jedng linie wynika, ze wspdlna czestotliwos¢ kurso-
wania kilku linii o nizszej czestotliwosci bedzie wysoka tylko wowczas, kiedy zapewniona zo-
stanie rytmiczna obstuga ciggu komunikacyjnego. Polega ona na rownomiernych odstepach
czasu pomiedzy kolejnymi pojazdami udajacymi sie w tym samym kierunku. Aby uzyskac za-
tozony efekt, powigzany ze sobg fragment sieci komunikacyjnej powinien funkcjonowac w da-

nym przedziale czasowym ze wspdlng (co nie oznacza, ze z identyczng) czestotliwoscig. W re-

147



bli , . . . . . .
pt Piransport Plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa...

zultacie, okreslenie standardu czestotliwosci sprowadza sie do wyboru pomiedzy podstawo-
wym modutem czestotliwosci kursowania pojazdéw w danym fragmencie sieci, a jedng z jego
wielokrotnosci, co tez zaproponowano w koncepcji optymalizacji.

Synchronizacja rozktadéw w skali catej sieci komunikacyjnej ujawnia efekty synergiczne
— przy zachowaniu niezmienionej pracy eksploatacyjnej i liczby zaangazowanego taboru, moz-
liwa jest znaczaca poprawa odczuwalnej czestotliwosci kursowania pojazdéw na najwazniej-
szych ciggach komunikacyjnych (lub mozliwe sg oszczednosci bez pogorszenia postrzeganej
jakosci oferty).

Z punktu widzenia czytelnosci rozktadu jazdy dla pasazera (postulat rytmicznosci), naj-
korzystniejsze sg czestotliwosci powtarzajace sie w cyklu 60-minutowym. Powyzsze zalecenie
nie oznacza koniecznosci wyznaczenia identycznej czestotliwosci dla wszystkich linii, a jedynie
czestotliwosci bedacej tym samym dzielnikiem lub mnoznikiem wartosci czestotliwosci modu-
towej.

Warunkiem uzyskania efektu synchronizacji rozktadéw w skali catej sieci komunikacyjnej
jest:
= skupienie tras wszystkich linii obstugujgcych wspdlnie dany kierunek w wigzki o jednolitym

przebiegu przez obszary generujace najwiekszy popyt;
» przeprowadzenie kategoryzacji linii, czyli przyporzadkowania kazdej z linii do jednej z ka-
tegorii wzgledem obowigzujacej w danej porze czestotliwosci modutowe;j.

Pierwsze z opisanych dziatan w Pruszkowie juz zrealizowano, drugie wymaga dokoncze-
nia realizacji (objecia kategoryzacjg wszystkich linii) w okresie planowania.

W procesie kategoryzadji linii pod wzgledem obowigzujgcej w danej sieci komunikacyjnej
czestotliwosci modutowej, tworzy sie:

» linie priorytetowe (I kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscig podwojong w stosunku
do modutowej;

» linie podstawowe (II kategorii) — funkcjonujgce z czestotliwoscig rowng czestotliwosci mo-
dutowej;

» linie uzupetniajgce (III kategorii) — funkcjonujace z czestotliwoscig bedaca wielokrotnoscig
czestotliwosci modutowej, najczesciej dwukrotnie nizszg od modutowej;

» linie marginalne — inaczej zindywidualizowane (IV kategorii) — funkcjonujgce w pewnym
sensie autonomicznie, z czestotliwosciami zaleznymi od specyfiki popytu na ich ustugi.

W miastach matych i $rednich, ze wzgledu na ograniczenia budzetowe, z reguty wyzna-
Cza sie co najwyzej trzy kategorie linii — nie projektuje sie linii priorytetowych.
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W rozktadzie jazdy opartym na czestotliwosci modutowej, odjazdy pojazddw poszczegdl-
nych linii z przystankéw krancowych sg wynikiem zaleznosci odjazddw na wspdlnie obstugiwa-
nych ciggach komunikacyjnych (lub planowania przesiadek w weztach).

W rezultacie, rozktad jazdy uktada sie jak gdyby od $rodka trasy, a nie poprzez wyzna-
czanie kolejnych odjazddw z przystankéw poczatkowych (co z kolei jest najczesciej praktyko-
wane przy tradycyjnej organizacji przewozow).

W procesie optymalizowania oferty przewozowej, ze wzgledu na koniecznos¢ petnej syn-
chronizacji rozktadéw jazdy w catej sieci komunikacyjnej, odstepuje sie od opracowywania
rozktadu jazdy w odniesieniu do jednej linii (lub zadania), na rzecz uktadania rozktadéw jed-
noczesnie dla catej sieci komunikacyjnej lub — w miastach wiekszych — jej powigzanych frag-
mentow. Proces ten powinien by¢ wspomagany specjalistycznym oprogramowaniem kompu-
terowym. Takim wyspecjalizowanym narzedziem nie dysponuje ani organizator, ani tez opera-
tor pruszkowskiej komunikacji miejskiej.

W celu zapewnienia odpowiedniego komfortu dla pasazeréw, podczas tworzenia nowych
rozktaddw jazdy liczba kurséw w poszczegdinych relacjach bedzie wyznaczana w taki sposdb,
aby w zadnym przypadku rzeczywiste zapetnienia pojazddw nie przekraczaty 60% ich pojem-
nosci nominalnej. Wymagac to bedzie precyzyjnej alokacji poszczegdlnych typdw pojazdow
na zadaniach przewozowych (przypisania odpowiednich typdw pojazddéw do poszczegdinych
linii oraz kursdow) — bedacej w gestii organizatora ustug przewozowych lub odpowiedniego
ustalania czestotliwosci kursowania. Po ustaniu pandemii moze okazac sie konieczne zwiek-
szenie udziatu autobusdéw klasy pojemnosciowej maxi we flocie lub (i) zakontraktowanie
w przysztej umowie czesci pojazdow klasy midi o zwiekszonej rzeczywistej pojemnosci pasa-
zerskiej w stosunku do pojazddw obecnie eksploatowanych.

Zaprezentowane modelowe zasady planowania oferty przewozowej nie odbiegajg szcze-
gdlnie od dotychczasowej praktyki organizacji przewozow w pruszkowskiej komunikacji miej-
skiej — wiekszosS¢ z tych zasad jest juz stosowana.

Planowanie oferty przewozowej — wyznaczanie tras, przygotowywanie zatozen i akcep-
tacja rozktadéw jazdy — bedzie zadaniem organizatora przewozéw (Wydziatu Strategii i Roz-
woju Urzedu Miasta Pruszkowa). Do kompetencji organizatora bedzie nalezato w szczegdlnosci
okreslenie zakresu funkcjonowania i liczby kursdw na poszczegoélnych liniach, liczby pojazdéw
oraz ich pojemnosci. Rolg operatora bedzie natomiast konstrukcja szczegétowych rozktaddw
jazdy w oparciu o wytyczne organizatora — przy uwzglednieniu zatozen synchronizacji kursow
linii obstugujgcych substytucyjnie poszczegdlne relacje oraz modutowej czestotliwosci. Nie wy-

klucza sie jednak przejecia ww. zadan przez organizatora.
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Wytgczng kompetencjg operatora bedzie konstrukcja stuzb kierowcéw z uwzglednieniem
obowigzujgcych przepisdéw czasu pracy kierowcow, obsada tych stuzb i realizacja przewozéw
zgodnie z rozktadem jazdy, przy zachowaniu odpowiednio wysokiej jakosci ustug.

W przypadku pojawienia sie na terenie miasta oraz gmin, z ktérymi zawarte zostaty po-
rozumienia, nowych obszaréw zurbanizowanych lub innych generatoréw ruchu nieobjetych
siecig komunikacji miejskiej, przewiduje sie odpowiednig modyfikacje tras odpowiednich linii.

Zasadnicze zmiany w ofercie przewozowej spowoduje réwniez ewentualne uruchomienie
przewozow kolejowych na linii nr 512 lub zapewnienie bezposredniego potgczenia Pruszkowa
z Warszawa linig organizowang przez ZTM w Warszawie.

Jak juz zasygnalizowano przy prezentacji zasad ogodlnych, w celu zapewnienia rytmicz-
nosci obstugi oraz synchronizacji rozktadéw jazdy w skali catej sieci komunikacyjnej, plano-
wane jest ujednolicenie standardow w tym zakresie — wprowadzenie wspdinej czestotliwosci
modutowej. Zasade petnej koordynacji rozktaddw jazdy wszystkich linii catej sieci pruszkow-
skiej komunikacji miejskiej przyjmuje sie za cel priorytetowy. W pierwszej kolejnosci zmiany
powinny obja¢ linie 7, ktéra wraz z linig 6 mogtaby zapewniaé¢ pofgczenie Zbikowa z centrum
Pruszkowa ze wspdlng, rytmiczng czestotliwoscig kurséw co 15 minut. W kolejnym etapie cze-
stotliwo$¢ 30-minutowa powinna zosta¢ wprowadzona na linii 4. Odstepstwa od zasad rytmicz-
nosci odjazdéw mogg by¢ stosowane jedynie dla linii dedykowanych 3 i 9.

W celu zapewnienia mozliwosci elastycznego wprowadzania zmian w trasach linii, w re-
akcji na sygnaty z rynku, nieuzasadnione jest zamieszczenie w planie transportowym doktad-
nych tras poszczegolnych linii sktadajacych sie na planowang sie¢ komunikacyjng. Nalezy bo-
wiem zwroci¢ uwage, ze szczegotowe okreslenie tras linii, na ktdrych planowane jest wykony-
wanie przewozow o charakterze uzytecznosci publicznej powoduje, ze kazdorazowa zmiana
przebiegu trasy linii komunikacyjnej musiataby zosta¢ wczesniej zaplanowana. Jezeli potrzeba
zmiany trasy linii powstanie w okresie objetym planem, to takg zmiane trzeba bytoby do planu

wprowadzi¢, zachowujac dtugotrwatg procedure obowigzujgcg w tym zakresie.

Planowana taryfa optat

W okresie obowigzywania planu zaktada sie utrzymanie prawa do przejazdéw bezptat-
nych na wszystkich liniach sieci pruszkowskiej komunikacji miejskiej dla wiekszosci jej pasaze-
row — osob posiadajgcych Pruszkowskg Karte Mieszkanca lub Pruszkowska Karte Duzej Ro-
dziny.

Dla osdb zobowigzanych do wnoszenia zaptaty za przejazdy, obecna taryfa optat — prosta
i jednoczesnie zapewniajgca korespondencyjnos¢ (mozliwos¢ przesiadania sie w zadeklarowa-
nym czasie waznosci biletu bez ponoszenia dodatkowej optaty w zakresie biletu jednorazo-

wego), przy prawidtowej relacji cen biletéw jednorazowych i okresowych — jest wtasciwa i nie
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powinna by¢ modyfikowana. Obecne ceny biletéw mozna uznac za atrakcyjne, a réwne nomi-
naty utatwiajg prowadzenie sprzedazy w autobusach.

Ewentualne zmiany mogg by¢ podyktowane zwiekszeniem zakresu integracji taryfowo-
biletowej z Warszawskim Transportem Publicznym.

Planowane inwestycje taborowe i infrastrukturalne

Inwestycjg w trakcie realizacji jest projekt ,Zielone ptuca Mazowsza — rozwoj mobilnosci
miejskiej w gminach potudniowo-zachodniej czesci wojewddztwa” wspdifinansowany przez
Unie Europejska ze $srodkow Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego w ramach Regio-
nalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Mazowieckiego 2014-2020. W ramach tego
projektu miasto Pruszkow nabyto dwa autobusy elektryczne klasy pojemnosciowej midi wraz
z tadowarkami. Projekt jest realizowany w partnerstwie z Miastem Zyrardéw, ktdre jest liderem
projektu oraz z gming Grodzisk Mazowiecki. Na projekt sktada sie takze budowa parkingéw
Park&Ride i Bike&Ride, budowa i przebudowa drdg dla rowerdw, budowa i przebudowa infra-
struktury drogowej w celu dostosowania ulic do komunikacji miejskiej oraz wdrozenie systemu
ITS wspierajgcego publiczny transport zbiorowy.

Catkowita wartos¢ projektu wynosi 40 799 813,39 zt z czego warto$¢ dofinansowania
z Srodkdow RPO Wojewddztwa Mazowieckiego na lata 2014-2020 — 34 740 354,12 zt.

Pod koniec 2020 r. rozpoczeto wymiane kasetonéw na rozktady jazdy, w ktére wyposa-
zona jest wiekszoS¢ przystankdw na terenie miasta Pruszkowa. Dziatanie to ma by¢ kontynuo-
wane w latach 2021-2022 i docelowo wszystkie przystanki na terenie miasta Pruszkowa beda
posiadac¢ nowe kasetony, zapewniajgce mozliwo$¢ umieszczenia rozktaddw jazdy, taryfy optat
oraz ewentualnych komunikatéw o okresowych zmianach w kursowaniu autobuséw.

W 2020 r. rozpoczeto wymiane wiat przystankowych w centrum miasta. Latem 2020 r.
dwie pierwsze nowoczesne wiaty umieszczone zostaty na przystankach przy ul. Prusa.

W 2021 r. doposazono w wiaty dwa kolejne przystanki przy ul. Prusa, a w najblizszych
latach planowane sg dalsze zakupy nowoczesnych wiat — lokalizowanych na przystankach
0 najwiekszej liczbie pasazeréw wsiadajgcych. Stare wiaty z tych lokalizacji zostang przenie-
sione na peryferia — na przystanki do tej pory niewyposazone w takie udogodnienia.

Planowana efektywnos¢ ekonomiczno-finansowa

Planowane zmiany dotyczace ksztattu sieci pruszkowskiej komunikacji miejskiej, jej pa-
rametréw rozktaddw jazdy wptyng na koszt ponoszony przez budzet gminy na realizacje finan-
sowania lokalnego transportu zbiorowego. Wszystkie planowane w okresie planu zmiany bedg

wprowadzone w zaleznosci od mozliwosci finansowo budzetowych Pruszkowa.
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Finansowanie pruszkowskiej komunikacji miejskiej od poczatku jej funkcjonowania od-
bywa sie na zasadzie ,netto” i nie planuje sie zmian w tym zakresie . Kontrakty tego rodzaju
zakfadajg, ze strong, ktorej przystugujg wptywy z biletéw, jest operator. W takim modelu ry-
zyko ekonomiczne sprzedazy biletdw przenoszone jest na operatora. Zwiekszony popyt
na ustugi, ktéry wyraza sie wzrostem przychoddéw ze sprzedazy biletéw, jest odczuwany dla
organizatora dopiero przy zawieraniu kolejnej umowy. Im wyzsze bedg dochody ze sprzedazy
biletow, tym nizsze bedg bowiem stawki za wozokilometr w kolejnych umowach. Z dniem 1
lipca 2020 r. — wraz z rozpoczeciem kolejnego kontraktu z operatorem — wprowadzono zwol-
nienia z opfat za przejazdy dla wiekszosci pasazerow — posiadaczy kart miejskich. Organizator
przenidst tym samym na siebie wiekszo$¢ wynagrodzenia dla operatora, znacznie zmniejszajac

jego ryzyko handlowe.

Monitorowanie realizacji planu zrownowazonego rozwoju

publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa

W tabeli 29 przedstawiono zestaw parametréw i narzedzi oraz zakres oceny poszczegdl-
nych elementdéw systemu przewozow uzytecznosci publicznej w Pruszkowie i gminach oscien-
nych, obstugiwanych pruszkowska komunikacjg miejskg, umozliwiajgcych biezgce monitoro-

wanie stopnia realizacji planu zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego.

Tab. 29. Wskazniki monitorowania realizacji planu zrownowazonego

rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa

Badany element planu Zakres i narzedzia badania

Dostepnos$¢ podmiotowa:

— udziat pojazdéw niskopodtogowych w inwentarzu ope-
ratora

— udziat pojazdéw wyposazonych w zapowiedzi gtosowe

przystankow
Zapewnienie dostepnosci — udziat 0séb uprawnionych do zwolnien z opfat za prze-
do transportu, w tym osobom jazdy, w tym na podstawie Pruszkowskiej Karty Miesz-
z niepetnosprawnosciami kanca i Pruszkowskiej Karty Duzej Rodziny

— stosunek ceny biletéw do przecietnego wynagrodzenia

— relacja ceny biletu okresowego do biletu jednorazo-
wego

Dostepnos¢ przestrzenna:
— liczba przystankéw na 1 km?

] — udziat pojazddw zeroemisyjnych we flocie komunikaciji
Redukcja negatywnego wplywu miejskie]
transportu na zdrowie i bezpie-

, . , — struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czenstwo mieszkancow

czystosci spalin
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Badany element planu

Zakres i narzedzia badania

Redukcja zanieczyszczenia powie-
trza i halasu oraz efektu cieplar-
nianego i zuzycia energii

udziat pojazdow zeroemisyjnych i hybrydowych we flo-
cie komunikacji miejskiej

struktura pojazdéw w inwentarzu w przekroju norm
czystosci spalin

Efektywnosc¢ ekonomiczna trans-
portu osob

cena wozokilometra operatora [zt]

wskaznik odptatnosci ustug [%]

jednostkowe koszty przewozéw na dtugosc trasy
[zt/km]

jednostkowe koszty przewozéw na pasazera na liniach
miejskich i podmiejskich [zt/pasazer]

Integracja transportu

liczba autobusowych przystankéw weztowych integruja-
cych transport miejski i regionalny, w tym kolejowy
liczba rodzajow biletow zintegrowanych z taryfg optat
ZTM w Warszawie

pojemnosc¢ parkingdw Park&Ride na petlach autobuso-
wych [liczba miejsc]

liczba parkingdw Bike&Ride na przystankach [liczba
miejsc]

System taryfowy i inne elementy
oferty przewozowej

zakres obstugi obszaréw gmin innych niz Pruszkéw
liczba linii

liczba i czestotliwos¢ kurséw na poszczegdlnych liniach
oraz w catej sieci komunikacyjnej

wielko$¢ popytu

struktura popytu

Dostosowanie oferty przewozo-
wej do potrzeb przewozowych,
popytu i preferencji komunikacyj-
nych

cyklicznie realizowane analizy wynikéw badan popytu (po-
przez system zliczania pasazerow) oraz, potrzeb przewo-
zowych, preferencji i zachowan transportowych mieszkan-
cow

Zrédto: opracowanie wiasne.
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13. Udziat spoteczenstwa w opracowywaniu planu (projekt)

Przeprowadzenie konsultacji spotecznych zaplanowano na podstawie art. 9 ust. 1 pkt 1a
i art. 10 ust. 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym. Urucho-
mienie konsultacji — w celu zebrania opinii, propozycji i uwag mieszkancéw na temat zapiséw
projektu dokumentu — umozliwito Obwieszczenie Prezydenta Miasta Pruszkowa w sprawie
ogtoszenia konsultacji spotecznych projektu dokumentu pn. ,Aktualizacja Planu zréwnowazo-
nego rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miasta Pruszkowa na lata 2021-
2027” z dnia ... listopada 2021 r.

W ramach konsultacji spotecznych zainteresowane osoby, jednostki organizacyjne i pod-
mioty gospodarcze, miaty prawo sktada¢ wnioski i uwagi w terminie 21 dni od publikacji ob-
wieszczenia, tj. od ... listopada do ... grudnia 2021 r.

Informacje o konsultacjach zamieszczono:

» w serwisie internetowym Urzedu Miasta Pruszkowa — pod adresem: www.pruszkow.pl,
w zakfadce: BIP — Urzad Miasta w dziale Konsultacje;

» w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Pruszkowa;

* na tablicy ogtoszen Urzedu Miasta Pruszkowa;

» w prasie lokalnej: Gazeta WPR i portal WPR24.pl.
Projekt planu — wraz ze specjalnym formularzem konsultacyjnym, umozliwiajgcym zgta-
szanie uwag — opublikowano w serwisie internetowym Urzedu Miasta Pruszkowa — pod adre-
sem: www.pruszkow.pl oraz w Biuletynie Informacji Publicznej Urzedu Miasta Pruszkowa,
a takze wytozono do wgladu w siedzibie Urzedu Miasta Pruszkowa przy ul. Kraszewskiego
14/16, w Wydziale Strategii i Rozwoju, w pokoju 102, w godzinach 8:00-14:00.
Opinie i uwagi do projektu dokumentu mozna byto sktadaé:
= w formie pisemnej, za pomocg zatgczonego formularza, na adres: Urzad Miasta Pruszkowa,
Wydziat Strategii i Rozwoju, 05-800 Pruszkdw, ul. Kraszewskiego 14/16;

= ustnie do protokotu, w siedzibie Urzedu Miasta Pruszkowa, przy ul. Kraszewskiego 14/16,
w Wydziale Strategii i Rozwoju, w pokoju nr 102, w godzinach 8:00-14:00;

» elektronicznie — na adres: wsr@miasto.pruszkow.pl — bez konieczno$ci opatrywania ich
kwalifikowanym podpisem elektronicznym, z tytutem wiadomosci: ,Konsultacje spoteczne
— plan transportowy” — na formularzu konsultacyjnym do projektu dokumentu stanowigcym

Zatacznik nr 1 do Obwieszczenia Prezydenta Miasta Pruszkowa.
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