ZESTAWIENIE NUMEROW EWIDENCYINYCH DZIAtEK,
NA KTORYCH USYTUOWANY JEST OBIEKT WRAZ Z INFORMACIAMI O ZMIANACH W
EWIDENCJI DO KTORYCH DOSZt0 PO WYKONANIU NINIEISZEGO PROJEKTU
ZAMIESZCZONO W TOMIE |
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Zgodnie z Art. 20, ustgp 4 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo Budowlane (tekst jednolity Dz.U. z 2016 1.

Oswiadczenie

o sporzqdzeniu projektu zgodnie z obowigzujgcymi
przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej

nr 0 poz. 290) my, nizej podpisani:

Stanowisko Imig i nazwisko Nr uprawnien Podpis
Projektant mgr inz. Adam NADOLNY 4/Gd/01

Projektant mgr inz. Krzysztof GIRSZEWSKI | POM/0069/POOD/13

Sprawdzajacy mgr inz. Tomasz MICHNOWICZ | 188/Gd/01

oswiadczamy, ze niniejsze opracowanie wykonane dla potrzeb Projektu Budowlanego w zakresie robdt
drogowych dla inwestycji:

Budowa ul. Grunwaldzkiej (310563W) — wiaduktu drogowego nad torami kolejowymi LK nr 1i LK nr 447

(ok. km 13+730) wraz z dowiazaniem do istniejacego uktadu drogowego i sieciami uzbrojenia terenu

zostato wykonane zgodnie z obowiazujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz jest kompletne

z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.
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1. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (tekst jednolity
Dz.U.z 2016 r. nr 0 poz. 124).

e Koncepcja potaczenia drogowego pod lub nad torami PKP, maj 2010

e Polskie Normy

e Prawo Budowlane

e Umowa o prace projektowe nr W1.272.1.1.2017 zawarta pomigdzy Zamawiajagcym: Gming Miasto
Pruszkow, a Projektantem: firmg Mosty Gdansk Sp. z o.0.

e Mapa do celéw projektowych wykonana przez ,,ENG” Maciej Wisniewski, ul. Mysliwska 8E, 05-840
Brwinoéw, Czerwiec 2017.

e  Dokumentacja badan podtoza gruntowego wraz z opinia geotechniczng dla budowy wiaduktu
Taczacego ulice Grunwaldzkg z ulica Warszawska w Pruszkowie, Gmina Pruszkoéw, wojewodztwo
mazowieckie” opracowana przez Geotechnika Mazowsze s.c., Luty 2018.

e Katalog Typowych Konstrukcji Podatnych i Potsztywnych, 2014, Politechnika Gdanska

e Inne

2. PRZEDMIOT INWESTYCJI, ZAKRES | CEL OPRACOWANIA
2.1.  Przedmiot inwestycji

Przedmiotem opracowania jest projekt architektoniczno-budowlany branzy drogowej, ktory jest czescia
zadania inwestycyjnego ,, Budowa ul. Grunwaldzkiej (310563W) — wiaduktu drogowego nad torami
kolejowymi LK nr 1 i LK nr 447 (ok. km 13+730) wraz z dowigzaniem do istniejgcego uktadu drogowego
i sieciami uzbrojenia terenu”, ktorego Inwestorem jest Prezydent Miasta Pruszkowa.
Zamawiajacy: Miasto Pruszkow
Jednostka projektowa: Mosty Gdansk Sp. z o.0., ul. JaSminowy Stok 12A, 80-177 Gdansk
Lokalizacja inwestycji: Inwestycja zlokalizowana jest w wojewodztwie mazowieckim, powiat pruszkowski,
gminy: miasto Pruszkow, miasto Piastow.

2.2.  Zakres opracowania
Zakres opracowania obejmuje potaczenie drogowe nad torami PKP w rejonie ulic:
e od poétnocy: ul. Warszawska
e od potudnia: ul. Grunwaldzka

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na rys. nr 1. Plan orientacyjny. Zakres opracowania wedtug
pikietaza projektowego obejmuje budowe:

e nowego przebiegu drogi powiatowej nr 3135W — ul. Broniewskiego, na odcinku od km 0+000,00 do
km 0+175,00 na wschdd od projektowanego ronda;

¢ wlotu zachodniego ronda z kierunku drogi powiatowej nr 3135W — ul. Broniewskiego (nowy
przebieg),na odcinku od km 0+000,00 do km 0+033,00 na zachdd od projektowanego ronda;

e drogi gminnej nr 310563W — ul. Grunwaldzkiej, na odcinku od km 0+000,00 do km 0+355,93;

e wlotu potnocnego ronda z kierunku drogi gminnej nr 311048 — ul. Skrajnej, na odcinku od km
0+000,00 do km 0+033,00;

e skrzyzowania z ruchem okreznym na przecigciu ulic: Broniewskiego, Grunwaldzkiej, Skrajnej

Ponadto, przewiduje si¢ budowe:
e Sciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych z prawej strony ulicy Grunwaldzkiej na catkowitej
dtugosci projektowanego odcinka,
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e Sciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych z lewej strony ulicy Broniewskiego na wschod od
projektowanego ronda, na odcinku od projektowanego ronda do km 0+153,00,

e $ciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych z prawej strony ulicy Broniewskiego na zachdd od
projektowanego ronda, na odcinku od projektowanego ronda do km 0+033,00,

e Sciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych z prawej i z lewej strony ulicy Skrajnej, na
odcinku od projektowanego ronda do km 0+033,00,

e chodnika z prawej strony ulicy Broniewskiego na wschod od projektowanego ronda, na odcinku od km
0+146,00 do km 0+175,00,

e niezbegdnych zjazdow, umozliwiajacych obstuge komunikacyjng dziatek stanowigcych wiasnosé

prywatng,
e chodnikow, usprawniajacych ruch pieszych.

W ciggu ul. Grunwaldzkiej przewiduje si¢ budowe wiaduktu nad torami w km 0+131,31 do km
0+209,69 wg odrebnego opracowania —,,TOM Il — OBIEKTY INZYNIERSKIE”.

Dlugosci projektowanych elementow opracowania sa nastepujace:
e projektowana ul. Grunwaldzka: 340,93 m,
e projektowana ul. Broniewskiego: 178,00 m,
e projektowane rondo o $rednicy zewnetrznej 30 m i szerokos$ci pasa ruchu 5 m,
e projektowany wlot zachodni ronda z kierunku drogi powiatowej nr 3135W — ul. Broniewskiego: 18 m,
e projektowany wlot potnocny ronda z kierunku drogi gminnej nr 311048 — ul. Skrajnej: 18 m.

2.3.  Cel opracowania

Celem niniejszego opracowania wchodzacego w sktad Projektu Budowlanego jest uzyskanie
zezwolenia na realizacj¢ inwestycji drogowej ,,Budowa ul. Grunwaldzkiej (310563W) — wiaduktu drogowego
nad torami kolejowymi LK nr 1 i LK nr 447 (ok. km 13+730) wraz z dowigzaniem do istniejgcego uktadu
drogowego i sieciami uzbrojenia terenu”. Projekt budowalny stanowi zatgcznik do wniosku o wydanie
decyzji na realizacj¢ inwestycji drogowej zgodnie z Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczeg6lnych
zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych (Dz.U. 2003 nr 80 poz. 721) z
pbzniejszymi zmianami.

Dokumentacja projektowa obejmuje przebieg powiazania z uktadem lokalnym oraz rozwiazania
parametréw technicznych w nawigzaniu do stanu istniejgcego lub opracowanego w planach
zagospodarowania przestrzennego.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
3.1.  Opis terenu istniejacego

W rejonie projektowanego potaczenia nad linig kolejowa, w stanie istniejagcym istnieje nastepujacy
uktad ulic:

e Po potudniowo-wschodniej stronie torow PKP rownolegle do nich przebiega ulica Bohaterow
Warszawy. Ulica Grunwaldzka, prostopadta do ul. Bohaterow Warszawy prowadzi ruch w Kierunku
drogi wojewodzkiej nr 719. Do wyzej wymienionych ulic podlgczony jest uktad ulic lokalnych i
dojazdowych (Gimnazjalna, Leszczynowa, Licealna).

e Po stronie potnocnej torow PKP przebiega ulica Broniewskiego taczaca si¢ w kierunku zachodnim z
ulica Poznanska (droga wojewodzka nr 718), a w kierunku wschodnim wchodzi na teren gminy
Piastow. Do wazniejszych ciggow komunikacyjnych mozna zaliczy¢ rowniez ulice Warszawska
znajdujaca si¢ na terenie Piastowa.
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3.2.  Warunki gruntowo wodne

We wszystkich otworach badawczych pod 0,5-2,1 m warstwa nasypow niekontrolowanych wystepuja
plejstocenskie osady wyksztatlcone jako piaski Srednie (miejscami na pograniczu grubych, z domieszka
zwiréw, badz pylu) oraz piaski grube (miejscami na pograniczu pospotek). W kilku otworach nawiercono
réwniez grunty spoiste-gliny pylaste (miejscami przewarstwione pylem badZz piaskiem drobnym), pyly
(miejscami przewarstwione piaskiem pylastym) oraz w spagu najgtebszych otworow pliocenskie ity pylaste.
Utworow tych nie przewiercono do gtebokosci rozpoznania.

Podczas wykonywania wiercen (styczen/luty 2018) we wszystkich otworach badawczych stwierdzono
wystepowanie swobodnego zwierciadta (lub lekko napigtego) wod podziemnych na gt. 1,7 — 3,5 m p.p.t. Na
skutek dtugotrwatych opadow badz ich braku oraz w okresie wiosennych roztopdéw istnieje mozliwosé
wahania si¢ poziomu wod podziemnych o okoto 0,5m. Obecny stan nalezy zaliczy¢ do stanow wysokich.

Parametry geotechniczne dla wydzielonych w podtozu warstw gruntow mineralnych rodzimych
okreslono wg w/w. normy, metoda ,,A” i ,,B” w odniesieniu do cechy wiodacej. Jako ceche wiodaca dla
gruntéw spoistych przyjeto stopien plastycznosci ,,IL” a dla gruntéw niespoistych stopien zageszczenia ,,1D”
okreslone na podstawie sondowan DPSH, a takze na podstawie badan polowych, laboratoryjnych i
posiadanych materiatdéw archiwalnych. Krotka charakterystyka wydzielonych warstw przedstawia si¢

nastepujaco:
Tab. 3.2. Charakterystyka warstw

Warstwa [ to plejstocenskie, zastoiskowe, gliny pylaste (miejscami przewarstwione pylem badz piaskiem
drobnym), pyty (miejscami przewarstwione piaskiem pylastym), wilgotne, twardoplastyczne, o
charakterystycznej wartosci normowej stopnia plastycznosci I, = 0.25. Symbol geologicznej
konsolidacji ..C”. Zaliczono je do utwordéw wysadzinowych (grupa ..C” wg.Z. Wituna-, Zarys
Geotechniki’) oraz rozmakajacych po dodatkowym nawilgoceniu.

Warstwa Ila  [to plejstocenskie, wodnolodowcowe, piaski $rednie (miejscami przewarstwione piaskiem

drobnym badZz z domieszka zwiréw), wilgotne i nawodnione, srednio zageszczone, o

charakterystycznej wartosci normowej stopnia zageszcezenia I = 0.50.

Warstwa IIb to plejstocenskie, wodnolodowcowe, piaski drobne, wilgotne i nawodnione, zaggszczone, o

charakterystycznej wartosci normowej stopnia zageszezenia Ip = 0.70.

Warstwa Ile | to plejstocenskie, wodnolodowcowe, piaski srednie (miejscami na pograniczu piaskéw grubych
badz z domieszka zwiréw) i piaski grube (miejscami na pograniczu pospélek), wilgotne i
nawodnione, zageszczone, o charakterystycznej wartosci normowej stopnia zageszczenia Iy =

0.70.

Warstwa 111 to  plejstocenskie, morenowe, gliny piaszczyste, wilgotne, twardoplastyczne, o
charakterystycznej wartosci normowej stopnia plastycznosci I, = 0.15. Symbol geologiczne;j
konsolidacji ..B”. Zaliczono je do utwordéw wysadzinowych (grupa ..C” wg.Z. Wituna-, Zarys

Geotechniki™’) oraz rozmakajacych po dodatkowym nawilgoceniu.

Warstwa IV to trzeciorzedowe, pliocenskie ity pylaste, wilgotne, twardoplastyczne, o charakterystycznej
wartosci normowej stopnia plastycznosci I, = 0.05. Symbol geologicznej konsolidacji ,,D”.
Zaliczono je do utworéw wysadzinowych (grupa ..C” wg.Z.Wiluna-,.Zarys Geotechniki”) oraz

rozmakajacych po dodatkowym nawilgoceniu.

Dla projektowanych drog przyjeto drugg kategorie geotechniczng w prostych warunkach
geotechnicznych.

Szczegotowe omowienie warunkéw gruntowo wodnych zostalo zawarte w opracowaniu ,,Tom XII -
DOKUMENTACJA GEOTECHNICZNA”, stanowigcym cze$¢ sktadowa Projektu Budowlanego.
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4. PROJEKTOWANY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU
4.1.  Projektowane roboty

Informacje ogdlne

W zakresie uktadu drogowego przewiduje si¢ przede wszystkim realizacje ciggu komunikacyjnego
prowadzacego wzdhuz ul. Grunwaldzkiej nastepnie przejScie nad torami PKP i skomunikowanie z ul.
Warszawska. Wyzej wymieniona ulica bedzie stanowita o$ komunikacyjng obszaru, stanowiaca tacznik dla
ruchu lokalnego zar6wno samochodowego jak i pieszego. Dodatkowo przewidziano zmiane¢ przebiegu ul.
Warszawskiej w celu skomunikowania jej z projektowanym potaczeniem z ul. Grunwaldzka po stronie

poéinocne;.

W ramach inwestycji przewiduje si¢:

Odtworzenie punktéw w terenie

Usuniecie drzew i krzewow

Ochrona istniejacych drzew w okresie budowy drogi

Wyburzenie obiektow budowlanych kubaturowych

Rozbidrki elementéw drog, ogrodzen

Wykonanie wykopdw i nasypow

Korytowanie wraz z profilowaniem i zaggszczaniem podtoza

Oczyszczenie i skropienie warstw konstrukcyjnych

Wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa niezwigzanego

Wykonanie podbudowy z mieszanki kruszywa zwigzanego hydraulicznie cementem
Wykonanie podbudowy z betonu cementowego

Wykonanie podbudowy z betonu asfaltowego

Wykonanie nawierzchni zabrukowan i wysp z kostki kamienne;j

Wykonanie warstwy wigzacej z betonu asfaltowego

Frezowanie nawierzchni asfaltowych na zimno na polaczeniu projektowanych i istniejacych
ulic Grunwaldzkiej i Broniewskiego

Wykonanie nawierzchni z mieszanki mastyksowo-grysowej (SMA)

Wykonanie chodnikow, zjazdow i placow do zawracania z brukowej kostki betonowej
Wykonanie wzmocnienia potgczen nawierzchni geosiatka

Humusowanie i obsianie skarp

Wykonanie poboczy z mieszanki niezwigzanej

Oznakowanie poziome i pionowe

Montaz barier ochronnych

Odtworzenie ogrodzen przy posesjach

Montaz balustrad zabezpieczajacych ruch pieszych

Ustawienie krawe¢znikow i opornikow betonowych

Ustawienie kraweznikow kamiennych

Potozenie ptyt chodnikowych betonowych usprawniajgcych ruch pieszych
Wykonanie chodnikow z brukowej kostki betonowe;j

Ustawienie betonowych obrzezy chodnikowych

Wykonanie odwodnienia w postaci $cieku ulicznego z betonowej kostki brukowej
Przygotowanie terenow zielonych

Wykonanie muru oporowego z zelbetowych elementéw prefabrykowanych

Kazda nieruchomos¢ odcigta od drog publicznych w wyniku budowy projektowanych drog, bedzie
miata zapewniony dost¢p do drogi publicznej.
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Obiekty budowlane, wymagajace rozbiorki nalezy rozebra¢ wyprzedzajaco wzgledem rozpoczecia
robot drogowych.

4.2.  Parametry techniczne drog
Na podstawie warunkow technicznych oraz SIWZ zaprojektowano drogi o nastepujacych parametrach:

Droga gminna ul. Grunwaldzka:

- klasa drogi -L

- predkosc¢ projektowa - 30 [km/h]
- szerokos$ci pasow ruchu - 2.75 [m]

- szerokos$¢ $ciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych - 3.0 [m]

- nawierzchnia - bitumiczna

Wiot pélnocny ronda z kierunku drogi gminnej nr 311048 — ul. Skrajnej:

- klasa drogi -D

- predkosé projektowa - 30 [km/h]
- szeroko$ci pasow ruchu -2.5[m]

- nawierzchnia - bitumiczna

Droga powiatowa - Nowy przebieg ul. Broniewskiego:

- klasa drogi -Z

- predkosc¢ projektowa - 40 [km/h]
- szerokosci pasow ruchu -3.0[m]

- szeroko$¢ $ciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych - 3.0 [m]

- nawierzchnia - bitumiczna

WIlot zachodni ronda z kierunku drogi powiatowej nr 3135W — ul. Broniewskiego:

- klasa drogi -Z

- predkosé projektowa - 40 [km/h]
- szerokosci pasow ruchu -3.0 [m]

- szerokos$¢ $ciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych - 3.0 [m]

- nawierzchnia - bitumiczna

Parametry techniczne skrzyzowania Rondo - typu male rondo:

- $rednica zewnetrzna -30 [m]

- $rednica wyspy $rodkowej - 16 [m]

- szeroko$¢ jezdni wraz z pierscieniem - 7.0 [m]

- szeroko$¢ $ciezki rowerowej z dopuszczonym ruchem pieszych - 3.0 [m]

- max. pochylenie niwelety na wlotach - 3%

- nawierzchnia - bitumiczna

Wysokosci progow i uskokdéw na zaprojektowanych §ciezkach z dopuszczonym ruchem pieszych sg nie
wigksze niz lecm.
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4.3.  Konstrukcja nawierzchni

Dla projektowanej ulicy Grunwaldzkiej, Broniewskiego i Marii Sktodowskiej Curie oraz wilotu
poinocnego ronda z kierunku drogi gminnej nr 311048 — ul. Skrajnej i wlotu zachodniego ronda z kierunku
drogi powiatowej nr 3135W — ul. Broniewskiego przyje¢to kategori¢ ruchu KR 3 (sumaryczna liczba osi
standardowych 100 kN w catym okresie projektowym 500 000 <N<2 500 000):

Konstrukcja nawierzchni dla drég: KR 3

4 cm — warstwa $cieralna SMA 5* lub SMA 8**
5 cm — warstwa wiazaca AC 16W
6 cm — podbudowa zasadnicza asfaltowa AC 22P
20 cm — podbudowa pomocnicza z MZC C5/6
15 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej C1,5/2
- Doprowadzenie podtoza do G1, E=100 MPa

*na ul. Grunwaldzkiej od km 0+100 do km 0+341

**pozostate odcinki projektowanych drog

Konstrukcja nawierzchni KOSTKA BETONOWA - zjazdy, place do zawracania

8 cm — warstwa $cieralna kostka betonowa

3 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4

20 cm — podbudowa z mieszanki niezwigzanej Cgo/3 0 Uziarnieniu 0/31,5
15 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki zwigzanej C1,5/2

- Doprowadzenie podtoza do G1, E=100 MPa

.....

3 cm — warstwa $cieralna SMA 5
5 cm — warstwa wiazaca AC 11W
20 cm — podbudowa z mieszanki niezwigzanej Cooz 0 Uziarnieniu 0/31,5

Konstrukcja nawierzchni chodnik
8 cm — warstwa $cieralna kostka betonowa
4 cm — podsypka cementowo-piaskowa 1:4
20 cm — podbudowa z mieszanki niezwigzanej Cooz 0 Uziarnieniu 0/31,5

Dolne warstwy konstrukcji: wzmocnienie podloZa do G1, E->100 Mpa
Tab.4.3. Dolne warstwy konstrukcji nawierzchni
Lp.| Rodzaj podloza gruntowego

1. | Ex>80 MPa, G1 15 cm - Warstwa podbudowy pomocniczej, mieszanka
zwigzana spoiwem hydraulicznym C/3/4

2. | Ex>50 MPa, G2 18 cm - Warstwa podbudowy pomocniczej, mieszanka
zwigzana spoiwem hydraulicznym C/3/4

3. | Ex>35 MPa, G3 15 cm - Warstwa podbudowy pomocniczej, mieszanka
zwigzana spoiwem hydraulicznym C/3/4
15 cm - Warstwa ulepszonego podtoza =z gruntu
stabilizowana spoiwem hydraulicznym Rm=1,5MPa

4. | E;>25 MPa, G4 15 cm - Warstwa podbudowy pomocniczej, mieszanka
zwigzana spoiwem hydraulicznym C3/4
25 cm - Warstwa ulepszonego podloza z gruntu

stabilizowana spoiwem hydraulicznym Rm=1,5 MPa
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UWAGA:

Bezposrednio pod projektowana konstrukcja nawierzchni jezdni nalezy zapewni¢ wtérny modul
odksztalcenia mierzony plyta VSS nie mniejszym niz E2 = 100MPa.

Jezeli w trakcie prowadzonych robdot wynikna kwestie watpliwe dotyczace podloza gruntowego
nalezy niezwlocznie poinformowa¢ o tym inspektora nadzoru. Jezeli grunt wykazuje wlasciwoSci
pozwalajace wnioskowaé, Ze nie spelnia wymogu nos$noSci zaleca sie, przed przystapieniem do
wykonywania Koryta przeprowadzenie badan nosnosci podloza za pomoca plyty VSS. Jezeli w trakcie
budowy okaze sie¢, Ze grunt pod konstrukcejg zaprojektowana na grupe nos$nosci podloza G1 nie spelnia
tego wymogu, nalezy przeprowadzi¢ analize i wykona¢ odpowiednie wzmocnienie na watpliwym
odcinku. Gdy w trakcie prowadzenia robét grupa nosnosci podloza okaze si¢ lepsza niz zakladana w
projekcie, nie nalezy wykonywaé¢ zmian w stosunku do projektu konstrukeji nawierzchni.

Szczegdlowe wytyczne dotyczace projektowanych konstrukcji nawierzchni zostaty zawarte w czgsci
rysunkowej opracowania: Rys. 4 Przekroje normalne.

4.4.  Roboty ziemne

Roboty ziemne na potrzeby projektowanego przejazdu nalezy wykona¢ zgodnie z PN-S-02205 ,,Roboty
ziemne”.

Zatozono, ze wszystkie projektowane nasypy oraz wymiany gruntu zostang zbudowane z piasku
sredniego, ktorego kat tarcia wewnetrznego powinien by¢ wigkszy niz @ 30°, spojnos¢ c=0 kPa oraz gestos¢
objetosciowa p=1,8 t/m3.

Technologia wykonania wykopu musi umozliwia¢ jego prawidlowe odwodnienie w calym okresie
trwania robot ziemnych. W czasie robdt ziemnych nalezy zachowaé odpowiedni spadek podluzny i nadac¢
przekrojom poprzecznym spadki, umozliwiajace szybki odptyw wod z wykopu. Spadek poprzeczny nie
powinien by¢ mniejszy niz 4% w przypadku gruntdéw spoistych i nie mniejszy niz 2% w przypadku gruntow
niespoistych. Zrodta wody, odstoniete przy wykonywaniu wykopow, nalezy uja¢ w rowy lub dreny. Wody
opadowe i gruntowe nalezy odprowadzi¢ poza teren pasa robot ziemnych. Odprowadzenie wod z wykopow
nie moze odbywac si¢ ze szkoda dla sgsiednich nieruchomosci.

Roboty ziemne nalezy wykonywaé w suchej porze roku tak, aby w zadnym wypadku nie dopusci¢
do nawodnienia gruntu, na ktorym budowany ma by¢ nasyp lub konstrukcja nawierzchni. Jezeli
Wykonawca dopusci do takiej sytuacji, zobowiazany jest niezwlocznie osuszy¢ podloze na swoj koszt
przed rozpoczeciem dalszych robét.

45. Wymiana gruntow nienosnych

Wymiane gruntu nalezy wykona¢, gdy wierzchnie warstwy sg zbudowane z gruntéw nienosnych:
organicznych (torfow, gytii, namutéow), migkkoplastycznych gruntéw spoistych, niekontrolowanych
wysypisk stabych materiatow, odpadéw itp. Na miejsce wybranego gruntu uktadany jest materiat przydatny
jako nasyp i spetniajacy wymagania normy PN-S-02205:1998. Zastosowana wymiang gruntu jest wymiana
petna — wykop i budowa nasypu, grubo$¢ stabej warstwy nie moze przekracza¢ 3-5 m, wyjatkowo glebiej,
gdy nie ma wody gruntowej. Pelnej wymiany gruntu dokonuje si¢, wybierajac grunt koparka lub spycharka,
gdy nie wymaga to odwodnienia. Na miejsce wybranego gruntu uktadany jest material przydatny jako nasyp.
W razie potrzeby material jest ulepszany np. dodatkiem wapna, aktywnych popiotow lotnych itp., albo
stabilizowany — najczgsciej cementem. Podczas uktadania grunt powinien by¢ zageszczany warstwami przy
odpowiedniej wilgotnosci, tak aby spetniat okreslone kryteria zageszczenia.
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46. Odwodnienie drog

Odwodnienie drogi zapewniono za pomocg nadania nawierzchniom odpowiednich spadkow
poprzecznych i podtuznych oraz poprzez zaprojektowanie $cieku ulicznego z betonowej kostki betonowe;.

Odprowadzenie wod z korpusu drogowego zgodnie z projektem odwodnienia (TOM IV -
PRZEBUDOWA | BUDOWA KANALIZACJI DESZCZOWEJ | URZADZEN OCZYSZCZAJACYCH).

4.7.  Uwarunkowania urbanistyczne oraz Srodowiskowe

Projekt wykonywany jest w oparciu o procedur¢ uzyskania zezwolenia na realizacj¢ inwestycji, ktora
posiada juz decyzje o srodowiskowych uwarunkowaniach, ktora to decyzja przesadzita o wyborze danego
wariantu.

5. WYPOSAZENIE TECHNICZNE Z UWZGLEDNIENIEM URZADZEN BRD
Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego stosuje sie w celu:

e optycznego prowadzenia ruchu,

e wskazania pikietazu drogi,

e zabezpieczenia ruchu pojazdow i pieszych,

e zamykania drog dla ruchu.

Projekt przewiduje zastosowanie nastgpujacych elementéw BRD:
— Bariery ochronne stalowe
Bariery ochronne skrajne maja za zadanie zabezpieczenie ruchu pojazdow przed zjechaniem pojazdu
ze skarpy
— Balustrady
Balustrady maja za zadanie zabezpieczenie ruchu pieszych i rowerzystow przed upadkiem ze skarpy.
— Oznakowanie pionowe i poziome
— Oéswietlenie drogowe
Projektuje si¢ o$wietlenie drogowe przy ul. Grunwaldzkiej i przy ul. Broniewskiego. Ma to na celu
zapewnienie bezpieczenstwa poprzez o$wietlenie terenu zabudowy, w tym przejs¢ dla pieszych. Lampy
uliczne posiadaja barwe S$wiatta zblizong do $wiatta dziennego, przez co zwigkszaja komfort jazdy
kierujacym pojazdami, zapewniajac im lepsza widocznos$¢, a przez to biernie zwigkszaja bezpieczenstwo na
drogach.

6. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI

Na powierzchnie stalego zagospodarowania terenu sktadaja si¢ elementy uktadu drogowego:

e jezdnia asfaltowa drogi powiatowej nr 3135W: 1285 m2

e jezdnie asfaltowe pozostatych projektowanych jezdni (z wylaczeniem jezdni w obrebie wiaduktu):
2558 m2

e jezdnie z kostki betonowej: 1317 m2

e $ciezki rowerowe z dopuszczonym ruchem pieszych z nawierzchnig bitumiczng (z wylaczeniem
jezdni w obrebie wiaduktu): 1447 m2

e chodniki z kostki betonowej: 708 m2

e pobocza z mieszanki niezwigzanej: 140 m2

e tereny zielone: 1295 m2.
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7.  WARUNKI WYNIKAJACE Z OCHRONY KONSERWATORSKIEJ TERENU

Zgodnie z opinig Mazowieckiego Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow, w zasiegu przedmiotowej
inwestycji nie wystepuja zewidencjonowane stanowiska archeologiczne. Nie stwierdzono rowniez kolizji z
chronionymi obiektami nieruchomymi lub zabytkowa zielenia.

W przypadku natrafienia w trakcie robot ziemnych na przedmioty, co do ktorych istnieje
przypuszczenie, ze sa zabytkami, nalezy roboty przerwac i powiadomi¢ o fakcie odkrycia Mazowieckiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkow (art. 32 i art. 33 cyt. Ustawy o ochronie zabytkdéw i opiece nad
zabytkami).

8. WPLYW OBIEKTU BUDOWLANEGO NA SRODOWISKO

Nie przewiduje si¢ znaczacego negatywnego oddziatywania przedsigwzigcia na biosfere ani na zadne
formy ochrony przyrody oraz stan powietrza atmosferycznego. Dzigki zastosowanym rozwigzaniom
minimalizujacym takie oddziatywania nie stwierdzono takze zagrozenia pod wzgledem akustycznym.
Rozbudowa drogi nie spowoduje rowniez zagrozenia dla wod podziemnych i powierzchniowych. Omawiana
inwestycja korzystnie wplynie na bezpieczenstwo ruchu drogowego.

9. INFORMACJA DOTYCZACA PLANU BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Podczas realizacji robot przewidzianych w niniejszym opracowaniu wystepuja roboty
stwarzajace zagrozenie bezpieczenstwa zdrowia i ludzi w rozumieniu Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury w sprawie informacji dotyczacej planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia, z dnia 23
czerwca 2003 r. (Dz. U. Nr 120, poz. 1126). W zwiazku z powyzszym przed przystapieniem do
robot wg niniejszego projektu, kierownik budowy zobowigzany jest sporzadzi¢ plan
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zwany ,,planem BIOZ”.

10. UWAGI KONCOWE

Wszystkie roboty oznakowa¢ zgodnie z: ,Instrukcja oznakowania robdt prowadzonych w
pasie drogowym.”. Projekt oznakowania rob6t uzgodni¢ w uprawnionych do tego organach.

Przed przystapieniem do robdt, nalezy wykona¢ probne przekopy, celem upewnienia si¢, ze w
strefie robot nie ma uzbrojenia podziemnego.
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CZESC RYSUNKOWA
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